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Sicherheits- und SchutzmalRnahmen (SS)

Wert fur kleine und mittelgrofl3e Stadte (Herausforderungen, Vorteile und Nutzniel3er)
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Innovative Finanzierung, Beschaffung, Partnerschaft

Prozess- und Implementierungsaspekte

Verfligbare Instrumente und Richtlinien

Dieses Material ist das Ergebnis des
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Einleitung

Terminologie
Die folgenden Begriffe werden im Arbeitsbuch
oft verwendet:

SUITS: Supporting Urban Integrated Transport Systems
(Unterstlitzung stadtischer integrierter Transport-Systeme)
Transferrable tools for Authorities (Ubertragbare Werkzeuge fiir
Behdrden)

KAP: Kapazitats-Aufbau-Programm
NSMP: Nachhaltiger Stadte-Mobilitats-Plan
LB: Lokale Behorden

KMS: Kleine und mittelgro3e Stadte (Stadte, deren Einwohnerzahl im Stadtzentru
zwischen 50.000 und 250.000 liegt SS: Safety and Security

SFA: Soziale Folgen-Abschatzung
OPNV: Offentlicher Personen-Nahverkehr




SUITSJnterstltzung stadtischer

Integrierter Verkehrssysteme
Ubertragbare Werkzeuge fiir Behorden

Geférdert von: H2020-EU.3.4. 1 GESELLSCHAFTLICHE HERAUSFORDERUNGEN i
Kluger, griner und integrierter Transport

Thema: MG-5.4-2015 1 Wissen und Kapazitat von lokalen Behorden stérken
Forderungssystem: RIA - Research and Innovation action

Koordinator: Coventry University

Gesamtkosten: ca. 4 Mio. Euro

Dauer: 4 Jahre (01.Dezember 2016 bis 30.November 2020)

22 Partner (s. Karte)

Projekt-Website: http://www.suits-project.eu/

KOORDINATOR
UK: Coventry University

TEILNEHMER

UK: Arcadis, Transport for West Midlands

Italien: Politecnico di Torino, RSM, Eurokleis, Citta di Torino
Irland: Interactions

Griechenland: Lever, Shoing, Makios, Municipality of Kalamaria
Spanien: ITENE, INNDea

Rumanien: Integral Consulting, Municipality of Alba Julia
Portugal: VTM

Ungarn: Logdrill

Deutschland: Wuppertal Institute, Technische Universitat lmenau
Litauen: Smart Continent

Belgien: SIGNOSIS



http://www.suits-project.eu/

Kurs-Rahmen des SUITS

Projekts:
Grundlegende Ziele des SUITS Kapazitats-
Aufbaus

Ubergeordnetes Ziel: Die Kapazitit der lokalen Behérden von KMS zu erhéhen,
um nachhaltige, integrative, integrierte und zugangliche Verkehrsstrategien,
Regeln, Technologien, Praktiken, Verfahren, Werkzeuge, MessgroRen und
intelligente  Verkehrssysteme zu entwickeln und umzusetzen, die die
durchgehenden Reiseerfahrungen aller Benutzer und Giter anerkennen.

Unterstiitzung kleiner und mittelgroRer lokaler Behérden bei der Entwicklung von
NSMP indem:

- sie in lernende Organisationen umgewandelt werden.

- die Verkehrsabteilungen widerstandsfahig gemacht werden und auf neue
Herausforderungen und Veranderungen reagiert wird.

Ohne den Aufbau von Kapazitdten und die Umwandlung von
Verkehrsabteilungen in lernende Organisationen werden die
Schulungsmaterialien nicht den notwendigen Schrittwechsel flr innovative
Verkehrsmaflinahmen bewirken.

Erwartete Ergebnisse des SUITS-Projekts

Umwandl ung von Verkehrsplanungsahdent em@en i
durch Entwicklung von:

- einem validierten Programm zum Aufbau von Kapazitaten fir
Verkehrsabteilungen.

- ressourcenschonenden Lernmitteln (Module, E-Learning-Material, Webinare und
Workshops), basierend auf den angegebenen Beddrfnissen.

- Werkzeugen zur Entscheidungshilfe: Beschaffung, innovative Finanzierung,
Einbeziehung neuer Geschaftspartner, Umgang mit offenen, Echtzeit- und Altdaten.

- bessere Integration/Nutzung von Fracht- und Passagierdaten.




Kurs-Rahmen : SUIT®rojekt
Module

fKapazitats-Aufbau von LB in KMS, um aufkommende
| | Module 1 . ; .
Transport-Tec hnol ogi en Zu i mpl ement i er e

mobility, CAVs etc.)

. Module 2 fKapazitats-Aufbau von LB in KMS, um innovative Transport-
Modell e einzuf¢hreno ( MabD, Uber , Ge

fKapazitats-Aufbau von LB in KMS, um MessgroRen flr
Transportsicherheit und -schutz fir alle / gefahrdete Nutzer

i n Stadten zZu i mpl emenuhd er eno

Frachtfahrzeuge etc.)

. Module 4 fKapazitats-Aufbau von LB in KMS, um Messgrof3en flr
QLLNE Frachttransporte i n Sta2adten zu i m

Crowdshipping, Cargo-Bikes etc.)

. Module 5 fDatensammlung und Analyse-Werkzeuge fir integriete Me s s gr © Ce |
. \YleYolUI[-N:M 1 nnovative Finanzierung, Beschaf fu

| Gehalten

Module 1/3/4 als Klassen-Kurs

Gehalten als Klassen-Kurs und
M | 2 | . .
odu Webinar/E-learning

| Gehalten als E-learning-Kurse/
Module 5/6 Webinare




Zweck des Moduls

Ubergeordnetes Ziel des Moduls: Erhéhung der Kapazitat der KM-Stadte,
Umsetzung und Uberwachung der SicherheitsmaBnahmen im stadtischen
Verkehr wahrend der gesamten Politikgestaltung, Budgetierung, Gestaltung und
Bewaltigung der aktuellen Herausforderungen bei der Umsetzung dieser
Mafnahmen.

Dieser Kurs zielt darauf ab

A Das Verstandnis zu erhéhen lber den Wert von SS-MaRnahmen in unseren
Stadten, Uber die Auswirkungen/Kosten fehlender stadtischer
Mobilitatsregelungen, tUber die Wirtschaft der Stadt und Gber das Konzept und
die Methodik zur Entwicklung von SS-MafRnahmen bei gleichzeitiger Fahigkeit,
die Bedirfnisse der stadtischen Verkehrsnutzer zu erkennen oder
herauszufinden.

A Spezielle Fahigkeiten aufbauen, wie der Erfolg der MaRnahmen
gewabhrleistet werden kann
- Indem man die Interessenvertreter tiberzeugt und finanzielle, rechtliche, administrative und
technische Hindernisse Uberwindet.

IM SPEZIELLEN DIENT DER KURS DAZU
A Die Kooperation zwischen den LB-Mitarbeitern zu starken.
A Lokale Prioritaten bei Sicherheits- und SchutzmaRnahmen voranzutreiben.

A Konkrete praktische Werkzeuge und Fihrung zu bieten, um diese
Maflnahmen besser zu implementieren.

Schliusselaspekte des Problems

Die Probleme der Verkehrssicherheit werden als Anfélligkeit fur
Unfallverletzungen definiert (in der Regel ist mindestens ein Fahrzeug als
Verursacher der Verletzung beteiligt)

Die Probleme der Verkehrssicherheit werden definiert als die Anfalligkeit fir
vorsatzliche kriminelle oder antisoziale Handlungen, unter denen die Reisenden
leiden. [1]

Verwundbarkeit im Zusammenhang mit der Verkehrspolitik kann in zwei Arten
unterteilt werden: erstens (und haufiger) eine Definition, die auf Gesundheits- und
Sicherheitsaspekten von Verkehrsaktivitaten beruht, und zweitens eine Definition,
die auf sozialen Aspekten beruht und eng mit der Idee der Zugéanglichkeit
verbunden ist.

Geféahrdete Verkehrsnutzer [2]: a) Gruppen mit niedrigem Einkommen, b) Kinder,
Jugendliche und die sie betreuenden Personen, c) Frauen, d) altere Menschen, e)
Menschen mit Behinderungen, f) Menschen mit niedrigerem Bildungsstand, g) nicht
ortsansassig geborene Menschen.
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- Key aspects of the problem

Schlusselstatistiken auf europaischer Ebene belegen das
Verkehrssicherheitsproblem in stadtischen Gebieten, in denen gefahrdete
Verkehrsteilnehmer fast die Halfte der Verkehrsopfer ausmachten [3], [4],

[5].

21% aller im StraRenverkehr getdteten Menschen waren Ful3ganger.

25% Zweiradfahrer (14% waren Motorradfahrer, 8% waren Radfahrer und 3% Moped-Fahrer, im
Jahr 2017).

25.300 Menschen verloren im Jahr 2017 ihr Leben auf den Stral3en der EU, das sind 300 weniger
als 2016 (-2%) und 200 weniger als 2010 (-20%).

Ungefahr 135.000 Menschen wurden im Jahr 2017 schwer verletzt.

in Die Verkehrssicherheitsstatistik zeigt jedoch im Jahr 2017 einen Rickgang
der Zahl der Verkehrstoten um etwa 2%.

Obwohl die européischen StraRen zu den sichersten der Welt gehdren, muss vor
allem in stadtischen Gebieten noch mehr getan werden.
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Externe Gesamtkosten pro Verkehrstrager fiir EU28 im Jahr 2016 [4]

EXTERNETRANSPORROSTENS], [7]

Ad75Wschat zungsweise 545 Milliarden G) der g
Verkehrs aufgrund der Nutzung von Personenkraftwagen, Omnibussen,
Diesel- und Lastkraftwagen sowie Motorradern (EU28 im Jahr 2016),

A & 5 dakon stehen fiir die Unfalle.

A& 57 deb §esamten externen Kosten, die vom Auto herriihren, stehen nur
fur die Unfélle.

A& 210 Mi |deschitzteljghrliiche Unfallkosten nur fiir das Auto, wahrend
sich die Gesamtunfallkosten fiir die Ubrigen Straenverkehrsmittel auf etwa 60
Milliarden Euro belaufen.

wahrend das Ausmal} der externen Kosten des Verkehrs insgesamt auf
etwa 1.000 Milliarden Euro (981 Milliarden Euro) jahrlich geschéatzt wird
(fast 7% des Bruttoinlandsprodukts der 28 EU-Mitgliedstaaten), die durch
Luftverschmutzung, Klima, Lebensraumschaden, Well-to-Tank, L&arm,
Staus, Unfalle verursacht werden. [7]




- Schlisselaspekte des Problems

WIE DIE KOSTEN ZU BESTIMMEN SI[8D

A Fir das Abrufen von Kostenschatzungen fur bestimmte Lander und
Verkehrssituationen gibt es eine Vielzahl von Methoden und Ansétzen.

A Die Komponenten (z.B. Wert der Zeit, Kosten fiir Todesfalle), die fiir jede
Lander-Fallstudie bendtigt werden, variieren in der Zeit und hangen auch von der
individuellen Wirtschaft des jeweiligen Landes ab.

A Ziel ist es, dass jede interessierte KMS einige Werkzeuge und Methoden zur
Berechnung dieser Kosten verwendet.

APPROACH DESCRIPTION

Calculates the precise external costs
External Transport Cost Calculator [5] of the urban ffeight transportation

Gives guidance on how to determine costs

Handbook on External Costs of Transport [6] about air quality, accidents etc.
(accompanied by excel calculators)

Guidelines to estimate the external marginal Report of experts advisors that propose strategy on calculating
accident cost [7] the accidents cost in transport sector

A Sicherheit und Schutz sind Kernbestandteile bei der Schaffung einer
nachhaltigen stadtischen Mobilitat und stellen primére Aktionsbereiche dar, um
die StralRen fur "geféhrdete" Verkehrsteilnehmer sicherer und geschitzter zu
machen. [3]

A Die Verkehrssicherheit ist ein sensibles Thema, das alle Verkehrsnutzer und
Verkehrsanbieter betrifft. Es ist ein Grundrecht, reisen zu kdnnen, ohne Angst
haben zu missen, Opfer irgendeiner Form von Angriffen zu werden. [5]

A Die Verbesserung der Sicherheit kann ein duRerst wichtiger Schritt sein, um
die Nutzer dazu zu bewegen, auf alternative Verkehrsmittel umzusteigen,
insbesondere wenn sie als "unsicher" empfunden werden (z.B. Radfahren in
Stadten mit wenig eigener Infrastruktur oder die Benutzung offentlicher
Verkehrsmittel in der Nacht). [4]

Die Europaische Kommission (EK)
pruft MaRBnahmen auf EU-Ebene,
die die Sicherheit verbessern
kdénnen.




- Schlisselaspekte der Problems

Die EK konsolidiert und starkt die Sicherheit, indem sie mit wichtigen
internationalen Partnern zusammenarbeitet, Erfahrungen und bewahrte Praktiken
austauscht und gleichzeitig neue Technologien integriert, um die Durchfiihrung
solcher MaRnahmen zu unterstitzen..

Zusammenarbeit mit den Behdrden der Mitgliedstaaten - Aufbau nationaler
Initiativen, Festlegung von Zielen fir alle Faktoren, die bei Abstirzen eine Rolle
spielen, durch Methoden: Verabschiedung von Gesetzen, offentliche
Aufklarungskampagnen, Erfahrungsaustausch und Wissenstransfer.

Sicherheit und Schutz ist ein

allgemeiner Wert, der auf die
Dimension und die Bedurfnisse
jeder KM-Stadt zugeschnitten
werden konnte. [3

Schwachen des stadtischen
ISR Verkehrssystems analysieren.

Beschreibung des Materials
Eine Tabelle mit 2 Spalten. Die erste Spalte der Matrix bezieht sich auf die in der Stadt verfigbaren

Verkehrsmittel. Die zweite Spalte bezieht sich auf die Schwéachen, mit denen jeder Verkehrstrager aus
Sicht der Benutzer konfrontiert ist.

Team-Name

Bitte tragen Sie in die folgende Matrix die Schwache ein, mit der
die genannten Verkehrsmittel in Ihrer Stadt zu kdmpfen haben.

Privates Auto

Radfahren

Gehen

Offentlicher
Personen-
Nahverkehr
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Schutz - &
Scherheilts -
Mal3nhahmen

Dieses Kapitel enthélt eine kurze Beschreibung und die
Schlisselelemente der indikativen Malsnahmen fiir Schutz und
Sicherheit im stadtischen Verkehr.

Schutz- und Sicherheits-MafRnahmen im stadtischen Nahverkehr konzentrieren
sich auf: [1], [2]

A Steigerung der Energieeffizienz, um so die Nachhaltigkeit und
Lebensfahigkeit der Stadte zu verbessern.

AVerbesserung der Zuverlassigkeit der Systeme, um die Zufriedenheit der Nutzer
zu erhohen.

AErhéhung von Schutz und Sicherheit, Verringerung des Risikos
von Verletzungen und Todesfallen im StraRenverkehr.



2 Schutz- und SicherheitsmalRnahmen

Kurzbeschreibung der
Schutz- &
Sicherheits mal3nahmen

KAMPAGNEN ZUR ERHOHUNG DES BEWUSSTSHBS

Sensibilisierungskampagnen sind eine Form der offiziellen Motivation
gegeniiber der Offentlichkeit, um eine bestimmte Art von Verhalten zu férdern.

= I .) Solche Kampagnen kénnen die Form von Werbematerial haben oder in einigen
Fallen eine Schulung darstellen und werden als Teil eines integrierten Ansatzes
weithin eingesetzt.

. Sie gelten sowohl fir Fragen der Sicherheit als auch der Gefahrenabwehr..

FORTSCHRITTLICHE TECHNOLOGIEN FUR DEN OFFENTLICHEN VERKEHR [4], [5]

Fortgeschrittene Technologien fiir den OPNV bestehen aus einer Form von
MafRnahmen, bei denen technologische Ausriistung eingesetzt wird, um das
Niveau der erbrachten Dienstleistungen zu erhéhen und zu verbessern.

Solche MaRnahmen kdénnen an verschiedenen Punkten der Infrastruktur
durchgefiihrt werden, wobei sowohl der Verkehrssicherheit als auch der
individuellen Sicherheit Rechnung getragen wird.

FURGANGER UND FAHRRADINFRASTRUKR(6]

Zu diesen Malinahmen gehdren die Trennung von Radfahrern und Ful3gangern,
die Entwicklung und Instandhaltung der Infrastruktur wie Radwege, Parkplatze
und FuR3gangeriberwege. Dariiber hinaus kénnen solche MaRnahmen durch
gesetzgeberische und erzieherische MalRnahmen zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit ergéanzt werden.

STRASSENSICHERHEIGESCHWINDIGKEITSZONEN]

MaRnahmen zur Verkehrsbeschréankung umfassen Aktionen wie Elemente des
\ StraBendesigns oder den Einsatz technischer Hilfsmittel, die in der Lage sind,

__pB ,’r¥ den Zugang zu einem Gebiet entweder zu gewahren oder zu verweigern oder die
é_L_i_L_‘__Ll Verkehrsbedingungen zu kontrollieren und anzupassen, um die Sicherheit zu
optimieren.
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2 Schutz- und SicherheitsmaRnahmen

SICHERHEITSDURCHSETZU[8G

Die Durchsetzung von Sicherheitsvorschriften beinhaltet den Einsatz von
Technologien, wie Uberwachungskameras oder die physische Anwesenheit von
geschultem Personal, die darauf abzielen, die Sicherheit in Fahrzeugen und auf
Bahnhofen aufrechtzuerhalten.

Vorschlage fur Schutz- und
SicherheitsmalRnahmen, um
den in Ubung A1l festgestellten
Beschreibung des Materials SChwaChen entgegenZUWirken

In der Tabelle der Ubung A1 wird eine dritte Spalte hinzugefiigt, die sich auf die SicherheitsmaRnahmen
bezieht, die zur Minderung der identifizierten Schwachen beitragen kénnen.

UBUNGA?2

Bitte geben Sie in der folgenden Matrix an, mit welchen Team-Name
Schwachen die genannten Verkehrstrager in lhrer Stadt zu

kampfen haben und welche SicherheitsmalBnahmen diese

Schwachen beheben kénnen.

SCHWACHE SCHUTZ UND SICHERHEITSMBNAHME

Privates Auto

Radfahren

Gehen

Offentlicher
Personen-
Nahverkehr




2 Schutz- und SicherheitsmaRnahmen
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Wert fur KM-Stdte

(Herausforderungen, Vorteile und Nutzniel3er)

Dieses Kapitel prasentiert:

AEinige der Vorteile, die Schutz- und Sicherheits-MaRnahmen
der Stadt bringen, wie diese Vorteile mit den strategischen Zielen
der Stadt verbunden sind und wie sie mit dem Instrument der
sozialen Folgenabschatzung auf systematische Weise ermittelt
werden kénnten.

ADer breitere Mehrwert von Schutz- und Sicherheits-MaRnahmen in
einer Stadt, wobei auch ihre Relevanz fir lokale, nationale und EU-
Strategien bericksichtigt wird.

ADie wichtigsten NutznieRer und Interessenvertreter der
Schutz- und Sicherheits-MaBnahmen und wie die lokalen
Behdrden sie davon uberzeugen konnten, die Umsetzung der
Maflnahmen zu unterstitzen.



