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Infroducere

Terminologie
Urmatorii termeni vor fi utilizati intens
pe parcursul cursului:

SUITS: Sustinerea Sistemelor Integrate de Transport
Urban: Instrumente transferabile pentru Autoritati

PCC: SUITS Program de Crestere a Capacitatji
PMUD: Plan de Mobilitate Urbana Sustenabila

AL: Autoritati Locale

Orase mici si mijlocii: orase cu o populatie intre 50.000 si 250.000
locuitori

TTe: Tehnologii de Transport emergente

Alti termeni...

OSC: Organizatie de Societate Civila | ONG: Organizatie non-guvernamentala

V-I: Vehicul - infrastructura | V -V: Vehicul -vehicul | gHg: Gaze cu efect de sera

PDV: Preluare date vehicul | RSU: Unitate la partea laterala a drumului: | VE: Vehicule electrice
iT: Tehnologii Informatice | SIT: Sisteme Inteligente de Transport

URV: Utilizator Rutier Vulnerabil
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SUITS Sustinerea sistemelor

integrate de transport urban:
Instrumente transferabile pentru
autoritatile locale

Finantare in cadrul: H2020-EU.3.4. - SOCIETAL CHALLENGES - Smart, Green And
Integrated Transport

Sbiect: MG-5.4-2015 — Indrirea cunostintelor si cresterea capacitatii
autoritatilor locale

Program de finantare: RIA — Activitate de cercetare si inovare
Coordonator: Coventry University

Cost total: aprox. EUR 4M

Durata: 4 ani (de la 1 decembriie 2016 la 30 noiembrie 2020)
22 Parteneri (vezi harta)

Website proiect: http://www.suits-project.eu/

COORDONATOR

Marea Britanie: Coventry University

PARTICIPANTI

Marea Britanie: Arcadis, Transport for West Midlands
Italia: Politecnico di Torino, RSM, Eurokleis, Citta di Torino
Irlanda: Interactions

Grecia: Lever, Sboing, Makios, Orasul Kalamaria

Spania: ITENE, INNDea

Romania: Integral Consulting, Municipiul Alba Julia
Portugalia: VTM

Ungaria: Logdrill

Germania: Wuppertal Institute, Technische Universistat lImenau
lituania: Smart Continent

Belgia: SIGNOSIS
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Cadrul cursului: Proiectul SUITS

Principalele obiective ale cresterii capacitatii in
cadrul SUITS

Scop general: Cresterea capacitatii autoritatilor din orasele mici si mijlocii in scopul
dezvoltarii si implementarii unor strategii, politici, tehnologii, practici, procedure,
instrumente, masuri si sisteme inteligente de transport sustenabile, cuprinzatoare,
integrate si accesibile, care sa recunoasca experientele de calatorie de la punctul
de plecare la destinatie ale tuturor utilizatorilor si in cazul transportului de marfuri.

Sprijinirea Autoritatilor Locale din orasele mici si mijlocii in elaborarea PMUD prin:
= Transformarea lor in organizatii de invatare.

+ Deschiderea si dorinta de cooperare a departamentelor de transport in fata
noilor provocari si schimbari.

Fara cresterea capacitdtii si fard transformarea departamentelor de transport in
organizalii de invéatare, materialele de instruire nu vor aduce schimbarea
hotaratoare necesara in vederea unor masuri inovatoare de transport.

Rezultatele asteptate de la proiectul SUITS

Transformarea departamentelor de planificare a transportului din orasele mici si
mijlocii in agenti de schimbare prin:

- Elaborarea unui program validat de crestere a capacitatii pentru
departamentele

de transport

* Mijloace de invatare usor de utilizat (module, material de invatare online,
webinarii si workshopuri), pe baza nevoilor exprimate.

« Instrumente de suport decizional in sprijinul:
- achizitjilor,
- finantarii inovative,
- implicarii unor noi parteneri de afaceri,
- manipularii unor date deschise, in timp real si reprezentand un depozitar valoros.

+ O mai buna integrare / utilizare a datelor referitoare la marfuri si calatori.
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Cadrul de lucru al cursului: Proiectul SUITS
Module

“Cresterea capacitatii Autoritatilor Locale din orasele mici si mijlocii
pentru implementarea tehnologiilor de transport emergente” (STI,
mobilitate electrica etc.) Building S-M LAs’ capacity to implement
emerging transport technologies” (ITS, Electric mobility, CAVs etc.)

“Cresterea capacitatii Autoritatilor Locale din orasele mici si
mijlocii in scopul introducerii unor programe de transport inovativ
” (MaaS- Mobilitatea ca serviciu, Uber, Modele de afaceri etc.)

“Cresterea capacitatii Autoritafilor Locale din orasele mici si
mijlocii pentru implementarea masurilor de siguranta si securitate
in transport pentru tofi utilizatorii / utilizatorii vulnerabili” (vehicule
pentru transportul calatorilor si marfurilor etc.)

“Cresterea capacitatji Autoritatilor Locale din orasele mici si mijlocii
pentru implementarea masurilor de transport urban pentru marfuri’
(PLUS, Livrare prin selectarea curierului celui mai apropiat de ruta de livare
- Crowdshipping, biciclete pentru transportul marfurilor etc.)

.m “Culegerea de date si instrumente de analiza pentru masuri

integrate”

.Inovatie in finantare, achizitii si modele de afaceri”

Modules 1/3/4 | Sub forma de cursuri de clasa

Sub forma de curs la clasa
Module 2 si webinar / invatare online

Sub forma de cursuri /
Modules 5/6 webinarii online
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Scopul modulului

Obiectivul general al modulului: Cresterea capacitaii oragelor mici si mijlocii pentru a
implementa si monitoriza Tehnologiile de Transport Emergente (TTE) prin stabilirea unei
linii politice, finantare de la buget, concept si acceptarea provocarilor actuale la
implementarea acestor masuri.

PREZENTUL CURS ARE CA SCOP:

mai buna intelegere a valorii TTE in orasele noastre, a efectelor / costului
lipsei reglementarilor referitoare la mobilitatea urbana, a economiei orasului si
a conceptului si metodologiei de dezvoltare a TTE, precum si capacitatea de
a recunoaste sau a descoperi nevoile utilizatorilor de transport urban.

Formarea unor abilitati specifice in ceea ce priveste modalitatea in care se

poate asigura succesul masurilor

- convingand factorii interesati (stakeholderii) si depasind barierele financiare,
legislative, administrative si tehnice.

PRACTIC CURSUL URMARESTE:

Sa realizeze o mai stransa colaborare intre membrii personalului Autoritatji
Locale

Sa promoveze prioritatile Icoale referitoare la tehnologiile de transport
emergente

Sa ofere instrumente concrete practice si indrumare pentru o mai buna
implementare a acestor tehnologii

Key aspects of the problem

Tehnologiile conventionale de transport din orase au drept urmare in majoritatea
cazurilor probleme legate de:

Mediu (zgomot, calitatea aerului, calitatea vizuala)

Fluxul circulatiei — niveluri de Capacitate
congestionare a traficului scazuts a
Consum de combustibil s

Autoritatilor
Siguranta

Locale
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Deteriorarea Habitatului

Poluarea aerului

Clima

Zgomot

Emisii rezultate din

producerea combustibilului

Accidente

- Aspecte cheie ale problemei

ASPECTUL PROBLEMEI:

Traficul rutier este raspunzator pentru cea mai mare pondere de poluare a aerului
cauzata de sectorul transporturilor (71% din totalul emisiilor de CO2 cauzate de
transport) [1]

CONSIDERENTE CHEIE:

Apar in prezent o gama larga de tehnologii emergente in mobilitatea urbana.
Este important sa se aiba in vedere nevoia reala a fiecarui oras pentru finantarea
si introducerea celor mai adecvate instrumente pentru cresterea sustenabilitatii
urbane.

Miliarede euro per an
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Costuri totale externe per mod de transport pentru EU28 in 2016 [3]

COSTUL EXTERN AL TRANSPORTULUI

Aprox. 59% (estimative 425 miliarde Euro) din costul total extern al transportului
ca urmare a utilizarii autoturismului, autobuzului / autocarului si motocicletei (EU28
in 2016) [2]

Aprox. 27% din costul total extern in EU28 (2016) reprezinta congestia traficului
(costuri totale ale intarzierii 270 miliarde Euro estimativ) [2]

Aprox. € 210 210 miliarde euro per an, costul accidentelor estimate doar
pentru autovehicule, costul total al accidentelor pentru restul traficului rutier cu
alte mijloace de transport este de aproximativ 60 miliarde euro

. in timp ce costurile totale externe pentru transport sunt estimate la
aproximativ 1 000 miliarede euro (981 miliarde euro) anual (aproape 7% din PIB
al celor 28 State Membre ale UE) ca urmare a poluarii aerului, climei, deteriorarii
habitatului, emisiilor rezulate din producerea combustibilului, zgomotului,
congestiei traficului, accidentelor [3]
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- Aspecte cheie ale problemei

DETERMINAREA COSTURILOR
Pentru a determina costurile estimative pentru anumite tari si situatji de trafic exista
numeroase metodologii si abordari.

Componentele (ex. valoarea timpului, costul accidentului mortal) necesare pentru
studiul de caz al fiecarei tari variaza in timp si depinde, de asemenea, de economia
individuala a fiecarei tari.

Obiectivul este ca fiecare oras mic si mijlociu interesat sa utilizeze unele
instrumente si metodologii pentru calcularea acestor costuri.

Calculeaza costurile externe exacte

Calculator Cost extern al transportului [4] ale transportului urban de marfuri

Ofera indrumare in ceea ce priveste modul
Manual referitor la Costurile Externe de de determinare a costurilor pentru calitatea
Transport [5] aerului, accidente etc. (insotite de
calculatoare excel)

Ghid pentru estimarea costului extern Raportul expertilor consilieri care propun strategia pentru
marginal al accidentelor [11] calcularea costului accidentelor in sectorul de transport

ASPECTELE LEGATE DE MOBILITATE CARE TREBUIE
ABORDATE IN ZONELE URBANE [7]

= Costul extern al congestiei (poluarea aerului / calitatea aerului, zgomot si nivel
de disconfort)

+ Accidente mortale

« Accidente si raniri

CONSIDERNTE CHEIE:

= Cadrul de lucru care include sisteme de cooperare, managementul dinamic al
traficului, restrictii si modalitati de intarire a aciivitatilor pentru a asigura
functionarea lina a sistemului de transport urban

= Promovarea vehiculelor prietenoase cu mediul

= Coordonarea si oocperarea intre autoritati si stakeholderii privati
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- Aspecte cheie ale problemei

EXERCITIUL A

|dentificarea punctelor slabe ale
modurilor de transport urban

Descrierea materialului

Un tabel cu 2 coloane in care puteti mentiona punctele slabe ale modurilor de transport urban

Va rugam utilizati biletele adezive pentru a scrie punctele slabe

cu care se confrunta modurile de transport in orasul dvs. Numele echipei

MOD DE TRANSPORT
URBAN

PUNCT SLAB

Autovehicul

Transport public

Bicicleta

Mers pe jos
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Tehnologii de Transport

Emergente (TTE)

Prezentul capitol funizeaza:

O scurta descriere si elementele cheie ale Tehnologiilor de Transport
Emergente (TTE) elocvente.

TTEau ca scop reducerea impactului negativ asupra operatiunilor de
mobilitate urbana si acordarea de sprijin pentru a surmonta barierele in
vederea aplicarii unor masuri urbane eficiente si sustenabile.

Prin urmare, ETT se axeaza pe:
- Cresterea eficientei energetice, pentru a imbunatati astfel
sustenabilitatea si viabilitatea oraselor.

- Imbunatatirea sigurantei de functionare a sistemelor cresterea
satisfactiei utilizatorilor

Cresterea sigurantei si securitatii, reducerea riscului de accidente
rutiere si de pierderi de vieti omenesti
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Tehnologii de Transport
Emergente (TTE)

A) COMBUSTIBIL CURAT SI VEHICULE ELECTRICE [1], [2]

Scopul este de a inlocui vehiculele cu benzina conventionala sau motorina cu
vehicule cu emisii scazute de carbon sau fara emisii de carbon.

Aceste vehicule pot fi electrice, pe baza de gaz natural sau pile de combustie
cu hidrogen. Modalitati alternative de antrenare sunt adecvate pentru autoturisme
pentru calatori, vehicule cu doua roti, vehicule comerciale usoare si autobuze
-> consum mai scazut de energie specifica la km si nivel mai scazut de emisii CO2.

Vehiculele curate includ combustibili si tehnologii care ofera un potential de
reducere substantiald a emisiilor din punct de vedere al agentilor de poluare a
aerului local si al emisiilor de gaze cu effect de sera

inproie N Electic vehices GNC - Gaz Natural Comprimat: De obicei emisii mai mici de gaze cu efect de
sera si poluare fonica redusa comparativ cu benzina sau motorina.
_ Light electric vehicles

Biocombustibili — combustibili lichizi sau gazosi produsi din materie organica:

i S'ﬂemw Reducerea catorva agenti poluanti ai aerului pe plan local, dar cu posibil efect de
to more efficient B R . s . " v w -
transport modes crestere a nivelului de emisii de particule ultrafine care afecteaza sanatatea umana.

Electricitate: Emisii de gaze de esapament zero + variatia potentialului de
reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera in functie de productia de electricitate.

B) SISTEME COOPERATIVE [3]

Permit comunicarea intre semafoare (si alte elemente ale infrastructurii) si vehicule
(V2i) dar se refera si la sistemele de comunicare intre vehicule (V2V) = Ccontribuie
de asemenea la functionarea pe viitor a vehiculelor autonome.

Sistemele cooperative ar putea acoperi tot felul de domenii. Semafoarele
inteligente, ca parte integrantd a acestora, pot monitoriza traficul, anticipa
nivelurile de trafic si efectua comunicarea cu vehiculele care vin pentru a le
informa in legatura cu timpul ramas inainte de lumina verde sau rosie a
semaforului si cu durata mai mare a luminii verzi daca aceasta ajuta la
imbunatatirea fluxului = Acest sistem permite mai multor magini sa treaca prin
intersectie mentinand mai mult culoarea verde a semaforului.

14

Semafoarele inteligente - pot monitoriza si reactiona la
vehiculele care vin > potential de a reduce congestia ==
traficului si viteza > ajuta la imbunatatirea fluxului traficului, ’ ‘”
reduc emisiile de CO2 3
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>Tehnologii de Transport Emergente

A) SISTEME DE INFORMARE IN TRAFIC
1. Management Dinamic al Traficului [4]

Furnizeaza informatji referitoare la conditiile de circulatie Tn timp real si la alti
parametri de mobilitate. Se poate referi la toate modurile de mobilitate
(autovehicule, transport public, mers pe jos, mers cu bicicleta, transport
multimodal) si poate utiliza numeroase moduri diferite de difuzare (telefon mobil,
semnalizare rutiera etc.). Cateva exemple pentru diferiti destinatari:

= Conducatorii auto, prin telefon mobil (aplicatii mobile, Bluetooth, SMS). De exemplu
informatii referitoare la incidente, trasee si parcare.

= Pasagerii din transportul public. Informatiile pot fi a) in vehicul pentru stopurile
urmdtoare, destinatie, previziuni meteo, reclama, stiri, b) in statii unde semnalizari
electronice pot informa calatorii referitor la sosiri, intarzieri, incidente, orare etc., c)
prin aplicatii pe telefonul mobil si website.

* Operatorii de transport de marfa prin semnalizare, website si platforme mobile in
legdtura cu traseele preferate si spatiile de parcare.

Servicii de planificare a calatoriilor multimodale — Mobilitatea ca serviciu
(MaaS) (via aplicatii sau website) combina sistemele de informare pentru
informarea calatorilor in legatura cu o gama de optiuni de transport adaptate
cerintelor lor specifice, facilitand in acelasi timp planificarea calatoriilor multimodale
interregional si transfrontaliere.

2. Date Preluate de la Vehicule [5], [6]

= Preluate de la Vehicule (DPV) sunt datele generate de vehicule si comunicate
infrastructurii >  Datele culese referitoare la trafic (conditiile de trafic, conditjile
referitoare la suprafata soselei si la imprejurimi ) se pot utiliza ca material pentru
managementul operational al traficului (ex. pentru a determina viteza in trafic,
a gestiona fluxurile de trafic prin informarea conducatorilor auto acolo unde
apare pericolul producerii accidentelor).

- 1n scopuri tactice / strategice pe termen lung (ex. planificarea intretinerii soselei)
si pentru serviciile de informare a calatorilor.

= Tehnologiile de acordare de asistenta conducatorilor auto instalate pe vehiculele
moderne cunosc pozitia, viteza si directia acestora si uneori proprietatile altor
vehicule (ex. senzori de coliziune, ABS, starea stergatoarelor de parbriz etc.)
- Aceste date pot fi comunicate cand un vehicul se afla in raza unei unitati de
comunicare de la marginea soselei. Aceste date vor furniza autoritatii rutiere
informatii referitoare la trafic, suprafata rutiera si conditiile de mediu, informatji care
pot fi utilizate mai departe in managementul traficului.
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>Tehnologii de Transport Emergente

D) SISTEME DE ASISTENTA PENTRU PIETONI
1 Proiectarea trecerilor de pietoni de inalta tehnologie [7]

O noua abordare in proiectarea trecerilor de pietoni ajutd la prevenirea
accidentelor intre pietoni si conducatori auto []lexista acum o mai mica
interferenta intre pietoni si conducatorii auto datorita smartphonurilor si sistemelor
de informare din autovehicule.

Trei modalitati in care un conducator auto este prevenit de prezenta unui pieton:

+ Camera video termica in interiorul autovehiculelor — detecteaza un pieton
care se apropie de trecerea de pietoni.

= Ladetectarea unei persoane, luminile de avertizare cu LED incorporate in asfalt
de o parte si de cealalta a trecerii de pietoni se aprind (acestea sunt vizibile la o
distanta de pana la 50 m, dar nu sunt suficient de luminoase pentru a deranja
vizibilitatea conducatorului auto).

= Cand vehiculul este la 30 m sau mai putin de trecerea de pietoni, se aprinde un
semnal electronic intermitent pentru a avertiza pietonul.

2 Integrare multi-media pentru diversele nevoi ale pietonilor [8], []

= Aceasta solutie pentru trecerile de pietoni satisface nevoile “pietonului standard”.

- Smart-phone ofera potentialul pentru solutiile individualizate ale pietonilor cu
nevoi ,non-standard” de traversare; afisajul Smartphone ar putea arata diferite
informatji (derivate din setul de date de referinta standardizat, dar personalizate)
semnalului de traversare pietoni .

= Alte mijloace (acustice tactile) ar putea fi exploatate, de asemenea. Se concep si
se testeaza dispozitive portabile si casti conectate la aplicatiile mobile. Toate
acestea vor deveni mai fezabile odata ce tehnologia solutjilor pentru trecerile de pietoni
se va dezvolta mai mult.

3 Semafor cooperativ pentru participantii la trafic vulnerabili [10]

- Semaforul cooperativ pentru participantii la trafic vulnerabili (PTV)
- garanteazad prioritatea sau timp suplimentar de traversare (ex.
prelungirea luminii verzi sau scurtarea luminii rosii) pe baza caracteristicilor
pietonilor (sau in conditii speciale, de exemplu cele atmosferice).

- Acest serviciu prezintd mai multe beneficii > intentioneazd s& mareasca
siguranta participantilor la trafic vulnerabili, imbunatateste fluxul circulatiei si
confortul participantilor la trafic vulnerabili si reduce rata noxelor ca urmare a
reducerii utilizarii autovehiculelor.

= Furnizorul de serviciu acorda in interseciji prioritate traversarii participantilor la
trafic vulnerabili. Furnizorul pune la dispozifia acestor participanti la trafic
un cod pentru activarea aplicatiei care ruleaza pe fundal si interactioneaza cu
semaforul la intersectii.
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E) NOI SISTEME §I APLICATII PENTRU

w

MANAGEMENTUL PARCARII

. Senzor de parcare [11]

Senzorul, odata pozitionat si calibrat, permite detectarea prezentei
vehiculelor parcate in spatiul de parcare.

Aceasta tehnologie urmarete modificarile in cdmpul magnetic al pamantului
generat de prezenta unei mase de fier calibrate a unui obiect cum este vehiculul.

Apoi, starea de liber / ocupat se transmite prin radio, de o retea de comunicare,
catre serverul central.

De la serverul central (si anume software de management POLIS) informatia
se va prelucra prin combinarea datelor cu orice tranzactie de plata si se va pune
la dispozitia tuturor stakeholderilor.

. Software de management [12]

Software-ul este una din principalele parti ale Sistemelor de Parcare Inteligenta
deoarece poate analiza si gestiona toate datele de intrare care intra in sistem in
timp real.

Informatiile sunt disponibile pe orice tip de terminal (PC, notebook, smartphone,
tabletd) si pot fi distribuite si personalizate pentru fiecare stakeholder .

Se salveaza toate informatiile, despre loturile de masini si despre activitatile
stakeholderilor sistemului, de exemplu controlorii de parcari.

. Parcometrul [13]

Datorita tehnologiei sistemului, parcometrul permite plata pentru consum
-> utilizatorii nu vor fi niciodata in favoarea unei plati mai mari decét perioada
efectiva de parcare .

Este usor de utilizat:

Introduceti numarul masinii.
Tariful este afisat pe monitor.
Este posibila plata cu cash, card de credit si card de debit (ATM).

Este posibil sa se utilizeze cardurile date de Compania de Management a
Parcarii sau de Administratia Locala, permitand definatorilor (categorii speciale
cum ar fi abonati, rezidenti, oameni de afaceri, mame cu copii, persoane cu
dizabilitati etc.) sa beneficieze de serviciilor dedicate pe care le pun la dispozitie.
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4. (Politica de) stabilire a pretului ca raspuns la cerere [14]
Reducing traffic by helping drivers find parking benefits everyone > more
parking availability makes streets less congested and safer.

= Works by using smart pricing so that drivers can quickly find open spaces.

= Demand-responsive pricing encourages drivers to park in underused areas
and garages, reducing demand in overused areas. Through this system,
demand-responsive pricing works to readjust parking patterns in the city so that
parking is easier to find.

EXERCITIUL B Analiza punctelor sla}be in sistemul
de transport urban si propunerea

tehnologiilor de transport pentru a
rezolvarea acestor deficiente

Descrierea materialului

Un tabel cu 2 coloane. Prima coloana se refera la punctele slabe cu care se confrunta fiecare mod de

transport, asa cum utilizatorii vad situatia. Cea de-a doua coloana se refera la tehnologiile de transport
1

care pot contribui la reducerea punctelor slabe identificate.
Denumirea echipei

Va rugam sa completati urmatoarea matrice cu punctele slabe
cu care va confruntati in orasul dvs. si cu tehnologiile de
transport care pot aborda respectivele puncte slabe.

PUNCTE SLABE TEHNOLOGII DE TRANSPORT
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Valoare pentru orasele mici si mijlocii

(Provocari, beneficii si beneficiari)

Prezentul capitol prezinta:

» Cateva dintre beneficiile pe care TTE le aduc oraselor, modul in
care aceste beneficii sunt legate de obiectivele strategice ale
oraselor si in care pot fi identificate in mod sistematic cu ajutorul
Instrumentului de Evaluare a impactului social;

Valoarea adaugata de TTE la nivel mai larg intr-un oras care ia
in considerare relevanta lor in strategiile locale, nationale si UE;

Principalii beneficiari si stakeholderi ai TTE si modul in care
Autoritatile Locale i-ar putea convinge sa sprijine implementarea
tehnologiilor.




3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Beneficii ale TTE

EFECTE POZITIVE DIRECTE [1], [2], [3]

= Reducerea costurilor ca urmare a reducerii consumului de combustibil, a
timpului de calatorie, a deteriorarii vehiculelor (pentru toti utilizatorii —
transport public) — Reducerea emisiilor de CO2;

 Reducerea congestiei ca urmare a unui management mai eficient al
conditilor de trafic, mai ales datorita sistemelor cooperative sau
managementului parcarii;

- Reducerea zgomotului (la vehiculele prietenoase din punct de vedere
ecologic) si o mai buna gestionare a spatiului public;

« Cresterea sigurantei traficului rutier in special pentru participantii la trafic
vulnerabili

« Cresterea satisfactiei utilizatorilor.

ACESTE BENEFICII POT INSEMNA CRESTERE ECONOMICA din
urmatoarele considerente: [1], [2], [3]

* Conformitatea cu legislatia europeana (prin evitarea taxei de mediu, eligibilitate pentru
» Costuri mai mici la transportul extern (si anume, costuri mai mici pentru asigurare pentru

» Conceptul de oras ,inteligent” poate atrage investitii, turisti etc.

Este necesara abordarea globala pentru a realiza beneficiile mai sus mentionate.



3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari) _

> Beneficii TTE

n tabelul urmator se arata contributia TTE in abordarea diferitelor
provocari ambientale, sociale si ale altor orase [1], [2], [3]. [4]

X X SCHIMBARE
PROVOCARI ANA SIGURANTA & | PARTICIPARE | PLANIFICARE
SANATATE CONGESTIE SECURITATE STRATEGICA CLIMATICA

GLOBALA
TECHNOLOGI!I

COMBUSTIBIL CURAT
S| VEHICULE
ELECTRICE

OPTIMIZARE
SEMAFOARE

SISTEME DE
INFORMARE IN
TRAFIC

SISTEME DE
ASISTENTA PT
PIETONI

NOI SISTEME SI
APLICATII PENTRU
GESTIONAREA

. Corelare foarte stransa Corelare stransa . Corelare mica . Corelare foarte mica

Evaluarea Impactului Social

Tehnologiile de Transport au impact asupra tuturor aspectelor societatii si vietii
umane si mai ales asupra centrelor urbane cu densitate mare

v

Transportul trebuie sa fie inclusiv, accesibil si sa aduca o contributie pozitiva la
calitatea vietii

+

In vederea unei dezvoltari sustenabile, sunt necesare metodele de evaluare a
impactului in ceea ce priveste factorii sociali, privind sanatatea si bunastarea pe

‘,,Evaluarea impactului social este procesul de analiza, monitorizare si
manageriere a consecintelor sociale ale dezvoltarii” (Vanclay, 2003)

Problematica: Factori, Mostre, Grupuri sociale, Subiectivism in culegerea datelor etc.
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Sociale

IMPACTURI

Utilizatori care
fac naveta si de
alt tip

Impactul sig. de
functionare asupra
navetistilor si altor utilizatori

Activitate fizica
Calitatea calatoriei
Accidente
Securitate
Acces la servicii
Accesibilitate
Izolare sociala

Valori de optiune si de
non-utilizare

Dimensiunile Evaluarii Impact

+ Impactul ambiental este definit drept ,orice schimbari aduse mediului
inconjurator, cu caracter advers sau benefic, rezultand in totalitate sau partjal
din aspectele legate de mediu ale unei organizatii”

= Impacturile economice sunt definite ca ,efectele asupra nivelului activitatii
economice intr-un anumit domeniu” (Welsbrod & Welsbrod, 1997)

« Impacturile sociale au fost definite ca fiind efectele care caracterizeaza si
influenteaza bunastarea sociala si economica a comunitatji (Canter et al. 1985).

Suplimentar, in metodologii de tipul WebTAg este integrata separat o a patra
dimensiune, care include impacturile asupra sanatatji.

WebTAg este un instrument online al ghidului multimodal web referitor la evaluarea
proiectelor si propunerilor din domeniul transporturilor, al Departamentului pentru
Transport.

ASSESSMENT

DISTRIBUTIONAL
LOR CHEIE CANTITATIV CALITATIV | MONETAR 7 PT SCARA/
£ NPV GR. VULNERABIL

Modificari in valoarea timpului de
calatorie (£)

Modificari in timpul net al calatoriei (£)
0la2min/2la5 min/peste 5 min




3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Vedere generala asupra
factorilor care trebuie luati in
considerare in functie de tipul,
sursa si nivelul nevoilor umane,
pe baza SUITS WP7 SUITS s

Callitate vizuala

Structural Resurse istorice / culturale

. " Izolare / coeziune sociala
Prezenta infrastructurii

Disconfort fonic
Temporal (pe Bariere si diversiuni
perioada constructiei) Incertitudinea constructiei

Relocare fortata

- - ‘ Visual quality
rezenta masinilor parcate
! = P Use of space
Facilitati transport Disponibilitate si acces fizic
Prezenta facilitatilor, serviciilor Nivelul serviciilor furnizate
si activitatilor de transport Alegerea transportului / valoriile
(accesibilitate) (incl costul si optiunii

dimensiunea temporara) Diversitatea culturala

Uiieres el ffumiene Acces la serviciile si activitatile repartizate

/ oportunitate 1)
Accidente
Securitate Comportament de evitare
Trafic Perceperea sigurantei

UTILIZ (@l Ve leteten) Siguranta publica (incarcatura

ATOR Mediu periculoasa)

Niveluri de zgomot, disconfort

Calitatea solului, aerului si apei
Valoare intrinseca si anume

Calatorie (deplasarea calitatea calatoriei

persoanelor) Valoare intrinseca si anume

calitatea calatoriei
Securitate
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Valoare adaugata:(a)conformitate
cu strategiile / reglementarile (UE,
nationale, locale)

Se adauga valoare prin faptul ca TTE sunt relevante pentru strategiile locale,
nationale si UE

= Lanivel local, TEE ar putea contribui la strategiile pentru cresterea economica
a centrelor comerciale ale oraselor, strategiile privind poluarea aerului si
turismul local (calitatea vizuald, siguranta publica, reducerea nivelului de
zgomot, calitatea aerului ca factor de protectie a monumentelor si de atragere a
turismului).

= La nivel national si UE aceste masuri contribuie la realizarea obiectivelor
privind sanatatea si politica referitoare la clima (ex Cartea Verde [6] swd (2016)
244 Strategia Europeana privind mobilitatea cu emisii scazute [4[, Planul
Strategic 2016 — 2020 Move din martie 2016 [7] si la evitarea penalizarilor.

- Alinierea TTE la aceste politici ca parte a PMUD ar putea face orasele mici
si mijlocii eligibile pentru primirea de sprijin financiar din fondurile UE. [8]

= Sprijin suplimentar referitor la alinierea acestui tip de masuri la politicile UE este
acordat de instrumentele EPPOM ,Gestionarea mobilitatii pentru un viitor mai
bun” si reteaua de orase CIVITAS. [9]
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Lista politicilor / strategiilor /
regulamentelor UE relevante
pentru masurile de sigurata si
Securitate (SS)

RELEVANCE

DOCUMENT

CORESPUNZATOR

SUBIECT

TIP CONTENTINUT

(1-5)

1.
Inventariere, modelare si
evaluare a Tehnologiilor si

= Raportarea privind tehnologiile
viitoare si emergente in
sectorul de transport

Sistemul de
Informare si

Monitorizare privind

Continutul nu este
relevant exclusiv pentru
orasele mici si mijlocii,

Tendintelor Emergente in = Monitorizarea situatiei Cercetarea si 4 ci poate fi adoptat de
sectorul de transport [10] cercetarii Tn domeniul Inovarea al Comisiei orice oras, indiferent de
transportului in Europa Europene (TRIMIS) marimea acestuia
2. * Transportul urban de marfuri Continutul nu este
COM 2017 283 « Siguranta si Securitate relevant exclusiv pentru
Agenda pentru o tranzitie  + Managementul mobilitatii Comunicare din orasele mici si mijlocii,
corecta din punct de vedere * Stiluri de viata independente de  partea Comisiei 3 ci poate fi adoptat de
social catre mobilitatea utilizarea autovehiculelor orice oras, indiferent de
curata, compeetitiva si * Managementul datelor marime
conectata pentru toti [11] (evidenta si argumentare)
« Tehnologii noi si emergente
&, * Transport urban de marfa Continutul nu este
DIRECTIVA 200850 EC * Managementul mobilitatii relevant exclusiv pentru
privind calitatea aerului * Managementul datelor Directiva 3 orasele de dimensiuni
ambiant si un aer mai curat (evidenta si argument) mici si mijlocii, ci poate
pentru Europa [12] » Tehnologii de transport fi adoptat de orice oras,
emergente indiferent de marime
4. = Transport urban de marfuri Continutul nu este
DIRECTIVA 200933 EC = Managementul mobilitatii relevant exclusiv pentru
privind promovarea = Tehnologii de transport Directiva 3 oragele mici si mijlocii,
vehiculelor de transport rutier ~ emergente ci poate fi adoptat de
curate si eficiente din punct orice oras, indiferent de
de vedere energetic [13] marimea.
= Transport urban de marfa Continutul nu este
5. = Managementul mobilitatii relevant exclusiv pentru
DIRECTIVA cadru 201040  « Managementul datelor L orasele mici si mijlocii,
UE privind desfasurarea (evident& si argument) Directiva 3 ci poate fi adoptat de
Sistemelor de Transport = Tehnologii de transport orice oras, indiferent de
Inteligente [14] emergente marimea.
= Siguranta si securitate
= Planuri de transport noi si Continutul nu este
6. emergente f relevant exclusiv pentru
Plan Strategic 2016-2020 = Managementul mobilitatii =l i 3 orasele mici i mijl%(;ii, o

Move martie 2016 [7]

= Stiluri de viata independente
de autovehicule

= Tehnologii de transport
emergente

= Impactul noilor tehnologii

Proiect al Comisiei

poate fi adoptat de orice
oras, indiferent de marime

Continutul nu este

7. ) o . E _ ;
ag . asupra sigurantei, vitezei, uropene relevant exclusiv pentru
FA’\IITASIE ,,I?Irevtlzrl]onellre'fa. s! me(?iului gurant Program de orasele mici si mijIF:)cii, Ci
evaluarea nollor tehnologli sl ¢\ o rarea si validarea transport RTD poate fi adoptat de orice

sisteme de transport si a
impacturilor lor asupra
mediului” [15]

evaluarii metodelor

oras, indiferent de
marimea acestuia.
Descrie impacturile unor 27
NETT




3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Valoare adaugata: (b)
colaborarea tuturor actorilor/
stakeholderilor

Sunt necesare comunicarea, colaborarea si coordonarea intre numerosi diferiti
stakeholderi / actori pentru multe aspecte ale dezvoltarii TTE si pentru procesul de
implementare.

Aceste proceduri sunt esentiale pentru a ajunge la un acord si in vederea unui
sprijin larg si, in acelasi timp, dau Autoritatilor Locale ocazia de a:

= « Determina o interactiune mai profunda cu ele si faciliteaza elaborarea
planului de actiune pentru viitoarele proiecte;

= < Realiza noi sinergii si a elaborate noi idei si proiecte;

= « Asigura colaborarea constanta in viitoarele proiecte.

Intensificarea la maximum a sinergiilor trebuie sa
fie una din prioritatile pentru orasele mici si

mijlocii ca urmare a resurselor disponibile limitate
(deficitul de personal tehnic in cadrul Autoritatilor
Locale, resurse financiare limitate etc.)

Realizarea colaborarii /
identificarea nevoilor
stakeholderilor si ale actorilor

= Interviuri avand ca obiectiv reprezentanti ai grupurilor de stakeholderi pentru a-i
informa in legatura cu:

- planurile si obiectivele municipalitatji;
- posibilul avantaj in situatia in care sprijina implementarea proiectului;
- valoarea contributjei lor la proiect.

= Derularea unui sondaj cu chestionare pentru grupuri de stakeholderi, pentru a afla
modul in care percep problemele si solutjile, pentru ca acestia sa isi exprime nevoile
si sa identifice restrictiile care le pot obstructiona contributia.

= Consultare publica si intalniri deschise la care sa fie invitafj toti stakeholderii la fiecare
stadiu de implementare.
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)
- how to build collaboration/ identify the stakeholders and actors needs

* Inspeciii frecvente in cele mai aglomerate puncte ale retelei de drumuri unde
pot aparea probleme.

+ Abordari adaptate diferitilor stakeholderi / actori (ex. pentru cetateni prin
chestionare si pentru operatorii de transport public prin scurte interviuri).

Identificare Actorilor si
Stakeholderilor

=« Primul pas in formularea unui cadru care sa asigure integrarea tuturor actorilor
si stakeholderilor unui oras in porcesul decizional vizand mobilitatea urbana este
de a-i identifica si a elabora o lista cuprinzatoare cu toti cei axati pe TTE..
Aceasta contribuie la demonstrarea faptului ca transportul urban poate fi
imbunatatit prin implicarea unei game largi de stakeholderi. De asemenea,
aceasta are ca rezultat identificarea factorilor care influenteaza atat autoritatile
locale cat si stakeholderii care au legatura cu planificatorii de mobilitate, factori
care necesita in mod curent continuarea investigarii.

« Actorii si stakeholderii obisnuiti pentru implementarea TTE: cetateni si
vizitatori, operatori de transport public, producatori de vehicule, Autoritati
Locale, Autoritati Centrale, detinatori locali de afaceri, ingineri de trafic,
companii IT, institute de cercetare, companii de transport de marfa, etc.

Identificarea actorilor si
Stakeholderilor pentru TTE in functie
de nivelul administrativ

NIVEL ADMINISTRATIV
ACTORI 1 STAKEHOLDER [ wvmsomwsw
INTERNATIONAL NATIONAL REGIONAL LOCAL
X
X

X
X X X

Cetateni si vizitatori
Operatori de transport public
Producatori de vehicule
Autoritati Locale
Autoritati Centrale
Detinatori locali de afaceri

X X X X

Ingineri de trafic
Companii IT
Institute de cercetare
Companii de transport de marfa X X
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Combustibil curat si vehicule electrice 131, 1o
(Exemple de provocari si beneficii specifice vehiculelor electrice)

Provocari:

- Stakeholderii si cetatenii pot considera dificila trecerea de la vehicule cu
motoare cu ardere interna la vehiclule.

« In numeroase cazuri, argumentele sunt (a) cost ridicat si avantaje financiare
relativ limitate la achizitionarea acestui tip de vehicule, (b) timpul necesar
incarcarii vehiculelor, (c) accesul la statiile de incarcare, (d) gama
vehiculelor (actualmente, in numar limitat in majoritatea tarilor UE)

Raspunsuri:

- «In urmatorii cativa ani, se vor elimina barierele referitoare la infrastructura
pentru incarcare, ca urmare a caracterului obligatoriu al masurii.

= « Combustibilul curat si vehiculele electrice ofera cost mai mic pe durata de
viata > ceea ce contrabalanseaza costul initial mai mare.

= « Vehiculele electrice sau actionate cu pila electrica nu emit agenti de poluare
a aerului, de exemplu particule sau oxizi de azot. De asemenea, sunt
considerabil mai silentioase decéat vehiculele cu motor conventional cu ardere
- necesarul de energie electrica este generat de energie ,,verde”

Combustibil curat si vehicule
electrice

Grupuri care vor fi avantajate:
= cetateni si vizitatori;

= operatori de transport public;

= producatori de vehicule;

= detinatori locali de afaceri;
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Sisteme Cooperative 3. o
(Exemple de provocari si beneficii
specifice pentru sistemele
cooperative)

Provocarri:

Puternicul lobby pentru vehicule ar putea fi impotriva acestui tip de masuri
deoarece ele maresc costul direct al utilizarii acestora.

Stransa dependentd a semafoarelor de internet — riscul defectarii sau cel
prezentat de hacker

Stadiul cel mai avansat tehnic difera mult in Europa si standardele tehnologice
difera in functie de orase si tari.

Rdspunsuri:

Tehnologiile care vor fi utilizate deriva din echipamentele deja existente din
interiorul autoturismelor.

Pot contribui la reducerea generala a consumului de combustibil, la economii
de timp si la imbunatatirea calitatii aerului.

Acest tip de tehnologie este insotita de un nivel Thalt de securitate.

Sistems Cooperative

Grupuri care urmeaza sa fie identificate:

cetateni si vizitatori;
operatori de transport public;
producatori de vehicule;
companii IT;

Institute de cercetare.

31




3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Sisteme de informare privind
traficul 3, 41, 1o

(Exemple de provocari si beneficii
specifice sistemelor de informare privind
traficul)

Provocari:

- 1In functie de metoda de culegere a datelor pentru a introduce informatii in
sistem, pot aparea reactii ca urmare a reglementarii de protectie a datelor din
tara respectiva.

Rdspunsuri:

- Exista metode si instrumente care sprijina culegerea de date anonime care pot
fi utilizate. Procedura de achizitie ar putea sa stabileasca acest cadru de lucru.

- Exista metode si instrumente care sprijina culegerea de date anonime care pot
fi utilizate. Procedura de achizitie ar putea sa stabileasca acest cadru de lucru.

Avantaje: Furnizarea de avertizari referitoare la
blocajele de circulatie, inchiderea unor sosele
sau devieri temporare, identificarea unor trasee

alternative pentru utilizatorii de autovehicule,
scaderea timpului de asteptare in statile de
autobuze etc.

Sisteme de informare privind
traficul

Grupuri care vor beneficia de aceste sisteme:
- cetateni si vizitatori;
- operatori de transport public

- producatori de vehicule

- companii IT

institute de cercetare
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

Sisteme de asistenta pentru pietoni
[31. [10]

(Exemple de provocari si avantaje
specifice pentru sistemul de asistenta
pietoni)

Provocari:

» Pot aparea reactji negative din partea utilizatorilor care nu sunt familiarizati cu
smartphone sau cu dispozitivele tehnologice (persoanele in varsta, copiii mici
etc)

Raspunsuri:
* Acest tip de masuri sunt complementare altor sisteme dedicate asistentei
tuturor utilizatorilor si nu se bazeaza numai pe smartphone etc (LEDuri de

avertizare pe trecerile de pietoni)

Sisteme de asistenta pentru
ple’ronl [10]

Grupuri care vor beneficia de aceste sisteme:to be benefited:
- cetateni si vizitatori;

- operatori de transport public;

- producatori de vehicule;

- companii IT;

- institute de cercetare.

Sisteme si aplicatii de
management al parcarii 3, 1o
(Exemple de provocari si avantaje
specifice pentru sistemele de
management al parcarii)

Provocari:

= Este posibil ca persoanele care nu sunt familiarizate cu aplicatiile pe
smartphone sa nu poata utiliza sistemul si, prin urmare, sa nu aiba acces la
locurile special amenajate;
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

« Este uneori dificil de implicat toti proprietarii de parcari private dar avand in
vedere numarul sistemelor de indrumare spre parcari in Europa, aceasta nu
este o mare problema.

Raspunsuri:

= Panouri aditionale cu diverse mesaje amplasate in puncte strategice din oras
ar putea acorda sprijin tuturor conducatorilor auto si in special celor fara acces
la dispozitive conectate la internet. Acesta reprezinta un aspect crucial al
implementarii.

= Conform sistemelor de stationare, utilizarea aplicatiilor corespunzatoare
constituie acum o practica larg raspandita.

= Abordare holistica prin care se iau in considerare toate optiunile de parcare din
zona si se elaboreaza un plan integrat de management al parcarilor.

= Importanta posibilelor avantaje poate convinge oamenii sa se adapteze.

Managementul spatjilor de parcare are ca scop controlarea atat a ofertei, cat si
a cererii pentru spatiul de parcare in mod eficient, economic, care sa nu afecteze
clima, prietenos cu mediul si responsabil din punct de vedere social.

Sistemele si aplicatiile pentru
managementul parcarii

Grupuri care vor beneficia de aceste sisteme si aplicatii:
= proprietari locali de afaceri;
= cetateni si vizitatori;

= operatori de transport public

MANAGMENT ﬂ (‘
SYSTEM ' /

‘ I d GATEWAY
REAL TIME
PARKING SENSOR
GUIDANCE

@@/L

rlmogs
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)

EXERCITIUL C |dentificarea trasaturilor cheie pentru

tehnologiile de transport

Descrierea exercitiului

1. Utilizati biletele colante pentru a completa cele doua casete deschise. Primul camp se refera la
beneficiile pe care le ofera o tehnologie de transport selectata. Cel de-al doilea camp se refera la
actorii / stakeholderii / grupurile sociale care vor fi afectate (in mod benefic sau negativ) de
tehnologie.

2. Tn coloana dn stanga a diagramei transferati actorii / stakeholderii care ar prezenta reactiile cele
mai negative faté de tehnologia propusé. In coloana din dreapta, transferati biletele colante astfel
incat sa poata fi utilizate ca argumente convingatoare in dreptul stakeholderilor scrisi in coloana
din stanga.

((Pentru efectuarea exercitiului axadndu-va pe un anumit oras, se vor pune la dispozitie o harta a orasului,
date referitoare la mobilitate si informatii relevante, in sprijinul exercifiului de brainstorming).

Va rugam sa completati urmatoarea caseta cu beneficiile pe
care considerati ca tehnologia de transport emergenta pe Denumirea echipei
care ati selectat-o o poate aduce orasului dvs.

DENUMIREA TEHNOLOGIEI

BENEFICII PENTRU ORASUL DVS.

Va rugam sa completati urmatoarea caseta cu actorii / stakeholderii / grupurile sociale care credeti

ca vor fi afectati pozitiv sau negativ de tehnologia de transport emergenta pe care ati selectat-o.

STAKEHOLDERI:

Va rugam sa completati diagrama de mai jos in functie de argumentele care ar putea fi exprimate de
actori pro / contra implementarii tehnologiilor de transport emergente furnizate grupului dvs.:
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3 Valoare pentru orasele mici si mijlocii (Provocari, beneficii si beneficiari)
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Studii de qz de succes

din orasele din cadrul
proiectului SUITS si din
alte orase europene

n prezentul capitol se face o demonstratie prin:

- Trei studii de caz — considerate drept cele mai bune practici
— alaturi de tehnologiile de transport emergente utilizate.

Analiza extinsa asupra barierelor si a conducatorilor
auto cu care fiecare oras se confrunta (din perspective
Autoritatii Locale).

Reglementarile privind circulatia si managementul parcarilor
B studiu de caz 1 in orasul Coventry (studiu de caz dintr-un oras participant la
proiectul SUITS)

. Studiu de caz 2 Vehicule cu combustibil mai curat in Ljubljana — autobuze CNG.

Mobilitate electrica, vehicule electrice si statii de incarcare in
Rotterdam.
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Coventry, Marea Britanie

DE CE UNA DIN §ELE MAI

BUNE PRACTICI IN

DOMENIU?
Identificarea spatiilor utilizate
necorespunzator ofera cateva ocazii
de a imbunatati valoarea capitalului
stradal al consiliului, sau de a mari
nivelul de ocupare generala. Utilizand
aplicatia gratuita cu castigare de
premii AppyParking, conducatorii auto
pot fi indrumati direct spre spatiile
disponibile.  Acolo unde  sunt
identificate spatii disponibile utilizate
in mod constant sub capacitatea lor,
se pot utiliza o signalistica
imbunatatita, notificari prin aplicatie,
sau preturi reduse, pentru a determina
o utilizare mai mare si profituri
generale mai mari.

Potentialul pentru ca acest tip de
sistem de instiintare in timp real sa fie
dezvoltat si  avantajele  pentru
autoritatile locale sunt demonstrate prin
succesul continuu al AppyParking care
asigura suport financiar suplimentar.

}PROBLEMZ\ INITIALA I
OBIECTIV
Obiectiv: Abordarea procesului de

mobilitate completd de la punctul de
pornire la destinatie, permitand parcarea in
mod usor in Coventry prin utilizarea de
senzori; integrarea identificarii unui spatiu
liber si parcarii cu platd in respectivul
spatiu, fumizarea de informatii privind
modul in care se utilizeaza spatile de
parcare.

} DESCRIEREA MASURII
Denumirea complete a proiectului:
Sistem cu senzori pentru detectarea
in timp real a disponibilitatii unui

(Coventry)

spatiu de parcare in toate cele 450
locuri de parcare cu permis cumparat si
afisat pe fereastra vehiculului/pentru
persoane cu dizabilitati si cele 18 locuri
de incarcare pentru vehiculele electrice
din Coventry. Sistemul va aduce
beneficii pentru consiliul, conducatorii
auto si cetatenii din Coventry ca urmare
a imbunatatirii fluxului de trafic, reducerii
congestiei si poluarii aerului. Astfel de
rezultate se vor realiza prin optimizarea
eficientei legislatiei referitoare la parcare
si prin extinderea practicii de apreciere
pozitiva pentru respectarea regulilor de
parcare, ca si prin incurajarea utilizarii
vehiculelor electrice.

Pentru Consiliul Orasenesc, beneficiile
directe au fost includerea furnizarii de
date detaliate examinate indeaproape
pentru a permite luarea de decizii in
deplina cunostinta de cauza privind
managementul traficului, realizarea unor
economii de cheltuieli in aplicarea
legislatiei  rutiere si  mbunatatirea
utilizarii eficiente a spatjilor libere pentru
a obtine profituri mai mari ca aurmare a
parcarii pozitive. Parcarea reprezinta
cea de-a doua sursa din punct de vedere
al marimii generatoare de profit pentru
consillle orasenesti, dar unele consilii
pierd pana la 40% din profitul posibil ca
urmare a ineficientelor din sistemele lor.

} SCALABILITATE /
REPLICABILITATE

Proiecte similare au fost implementate
anterior la sisteme la scara mai mica
de identificare in timp real a
disponibilitatii spatiilor de parcare.
Aceste incercari au demonstrat cu
succes eficienta sistemului, dar, ca
urmare a aplicarii pe o scara mai
restransa, ocazia de a culege date a
fost limitatd. Rezultd ca astfel de
proiecte sunt flexibile si se pot prelua
si in alte medii urbane.

Tehnologii de Transport

Emergente

Reglementari referitoare la
circulatie si parcare

} CERINTE DE IMPLEMENTARE

Aceasta initiativa a fost finantata prin
Departamentul pentru Transporturi i
Consiliul Orasenesc al Coventry cu o
suma totala de 158.564, 00 £.
Defalcarea costului:

60.000 £ investigare, proiectare si
stabilirea razei de actiune

38.564 £ configurarea sistemului,
testare si punere in aplicare

Costul proiectului include o autorizatie
pentru date pe o perioada de 5 ani si o
garantie de 5 ani pentru tot
echipamentul, cu garantii pentru
costurile pe durata de viata a
proiectului.

1. Un an necesar pentru
implementare (proiectare, instalare,
configurare si testare hardware,
integrare cu sisteme externe)

INDICATORI PENTRU
ASURAREA SUCCESULUI

REZULTATULUI/IMPACTULUI FINAL
e Conducatorii auto pot fi indrumati prin
sistemul de navigare la cel mai
apropiat sau ieftin loc disponibil,
reducandu-se considerabil timpii de
parcare de la 20 minute la 30
secunde

eExtinderea sistemelor de parcare
pozitiva prin smartphone, de exemplu
oCresterea  profiturilor  proiectate
pentru sistemul de cumparare a
permisului de parcare si afisarea
acestuia pe parbrizul masinii
eOptimizarea aplicarii legislatiei prin
analizarea tendintelor istorice,
tiparelor de depasire a timpului alocat
parcarii si anunturilor in timp real
privind vehiculele parcate

contraventional din punct de vedere
al perioadei maxime de stationare.




- Integrarea vehiculelor conectate pe
viitor

- Imbunéatatirea eficientei operationale

- Profit net din investitia proiectului
199.775 £

GRUPURI SOCIALE AFECTATE
Grupurile sociale cele mai avantajate
sunt proprietarii si utilizatorii de
vehicule electrice, ca urmare a
imbunatatiri  experientei lor de
calatorie si a incurajarii unei adoptari
pe scara mai larga a unor astfel de
vehicule. Asadar, reducerea emisiilor
duce la cateva avantaje pentru tofi
cetatenii si pentru calitatea aerului in
orasul respectiv. De asemenea,
grupele de persoane cu dizabilitati vor
primi asistenta prin anuntarea in timp
real a disponibilitatii spatiilor speciale
de parcare destinate lor.

DATE CARE INDICA REZULTATUL
FINAL:

Ca pozitie de referinta in septembrie
2016 cand s-a realizat aplicatia pentru
finantarea curenta, datele pentru
Coventry ca studio de caz indicau
faptul ca, din 36 spatii de parcare
normale si 32 pentru persoane cu
dizabilitati:

Spatiile monitorizate au fost utilizate
de 19.331 ori in timpul orelor cu plata
(de la 8 la 18 de luni pana sambata) in
septembrie 2016

Dintre acestea: 10.727 utilizari ale
locurilor de parcare cu cumparare de
permis si afisarea acestuia pe
parbrizul vehiculului si 8604 utilizari
ale locurilor de parcare pentru
persoane cu dizabilitafi.

Spatiile de parcare cu plata erau libere
in proportie de 66% din timp de la 8 la
18. Oportunitatea de obtinere a
profitului de la parcarile utilizate sub
capacitatea lor: 850 milioane £ anual.

Au fost 896 incidente implicand
contraventii ale vehiculelor depasind
limita de timp de stationare in parcare,
dar in prezent consiliul emite notificari
de penalizare doar in 18% din cazuri.

Oportunitate de profit ratata ca urmare
a neplatii taxelor de parcare: 67.000 £.

Oportunitate de profit ratata ca urmare
a neemiterii de notificari de penalizare:
2 milioane £.

Parcarile pentru persoane cu dizabilitati

au fost neocupate 77% din timp (24 / 7)
$i 62% in intervalul orar cu plata.

BARIERE |
STIMULENTE

Cooperare / coordonare

Bariere: Adesea, confruntarea cu un
nivel scazut de entuziasm din partea
stakeholderilor interni  la  nivelul
autoritatji locale.

Stimulente: Intalniri regulate intre
AppyParking si Consiliu Orasenesc
Coventry pentru a demara si semna
fazele de proiect. Contributie de la
departamentele relevante si Transport
for West Midlands, Jaguar Land Rover
atunci cand se solicita.

> RESURSE FINANCIARE

Bariere: Probleme legate de
incalcarea protectiei datelor, puncte
critice comerciale si conflicte de
interese cu consecintele ulterioare.

Conducatori auto: Ghid financiar
usor de finteles, buget redus, fonduri
usor de administrat si alocat
corespunzator si oportun.

Proces

Bariere: Instalare realizata pe timpul
noptii, nu ziua, pentru a asigura
disponibilitatea pentru public si a nu
perturba economia.

Stimulente: Instalarea cu succes si
inainte de termen a senzorilor.

RESURSE TEHNICE
Bariere:  Preocupari legate de
identificarea senzorilor defecti,
indepartarea senzorilor si impactul
asupra analizei si datelor.

Stimulente: Explorarea optiunilor
pentru un turn de baza auxiliar (back
up) si integrarea cu alte sisteme.

PERSONAL

Bariere: Dificultatea resimtita uneori
in a implica stakeholder cheie carora
si s-a solicitat in anumite stadii sa
preia controlul sau sa abordeze
problemele aparute.

Stimulente: Plan clar de proiect..

POLITIC

Bariere: Dificultatea adoptarii unor
concepte si tehnologii, deoarece
cunostintele se bazeaza pe intelegere
si lipseste implementarea tehnologiei.

Stimulente: Tf\WM and the Autoritatea
Mixta Transport for West Midlands au
detaliat proiectul ca parte a ofertei lor
pentru proiectul CAV Testbed.

JURIDIC

Bariere: Intarzierea achizitiei ca
urmare a problemelor interne ale
consiliului, cererile de scutiri pentru un
singur furnizor sunt cel mai adesea
cercetate minutios si sunt supuse unei
evaluari  riguroase finainte  de
confirmarea achizitiei.

Conducatori auto: Punerea in
aplicare a proceselor pentru toate
scenariile de achizitii pentru a permite
si a urma procesul corect. Alinierea la
lucrarile  rutiere curente si la
suspendarile de trafic legale si la
legislatia rutiera.

SOCIETAL
Bariere: Conflict de interese cu
politica pe plan mai larg de incurajare
a modurilor de transport mai
ecologice, ce exemplu mersul pe jos si
pe bicicleta.

Stimulente: Avantaje pentru

vehiculele electrice si participantii la
trafic vulnerabili alaturi de reducerea
congestiei traficului si, prin urmare, a
emisiilor poluante.

}INFORMA]’II SUPLIMENTARE

http://www.appyparking.com/
index.html|

https://www.gov.uk/government/
publications/co-operative-
intelligent-transport-systems-
funding-competition
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LOCALITATE

Ljubljana, Slovenia

DE CE UNA DIN CELE MAI

BUNE PRACTICI iN

DOMENIU?

Ljubljana a inceput sa utilizeze una
din cele mai noi si curate tehnologii
existente pe piata pentru autobuze,
devenind primul oras sloven care
ofera autobuze GNC fin transportul
public.

Noile autobuze sunt dotate cu cea mai
moderna tehnologie, imbunatatesc
considerabil calitatea vietjii urbane in
orasul Ljubljana si vor contribui la
realizarea unui mediu imbunatatit si
mai sanatos. Nu numai ca sunt mai
bune pentru mediu, dar aceste
autobuze vor oferi confort si siguranta
sporite pentru calatori.

PROBLEMA  INITIALA S
OBIECTIVUL GLOBAL

Calitatea vietii In centrul orasului se
deteriora  din  cauza  conditiei
sistemului de transport public si a
volumului din ce in ce mai mare de
autoturisme personale. Pentru a pune
capat acestei tendinte negative, ,
Ljubljana a stabilit ca obiectiv ambitios
ca mersul pe jos si pe bicicleta,
transportul public si autoturismele sa
reprezinte cate o treime din totalul
calatoriilor.

Principalele obiective ale masurilor:

= Promovarea tehnologiei curate si

eficiente energetic;

= Demonstrarea potentialului
autobuzelor hibride si GNC de a
reduce consumul de energie si
emisiile;

Reducerea costurilor la combustibil cu

20%.

= Promovarea imagini eco a
operatorului de transport public;

= Testarea a 5 autobuze hibrid si a 20
GNC si compararea rezultatelor cu
autobuzele clasice pe motoring;

= Achizitionarea a 5 autobuze hibrid si
20 GNC si darea lor in exploatare.

>DESCRIEREA MASURII

Orasul fsi
ambientala.

doreste sustenabilitate

Datorita amplasarii sale central in
inima Sloveniei, mobilitatea aduce
mari oportunitati economice, dar in
acelasi timp si provocari pentru mediul
fnconjurator al orasului.

Ljubljana 1isi modernizeaza is
constant transportul public,
inlocuind autobuzele vechi si foarte
poluante ale operatorului sau de

transport LPP cu unele noi,
prietenoase cu mediul si cu
utilizatorii. In aceasta privinta,

compania a achizitionat 20 autobuze
noi pe metan si 5 autobuze hibride
medii dupa ce a testat mai multe
tipuri diferite de vehicule.

Au fost luate urmatoarele masuri:

= Achizitionarea si testarea a 20
autobuze GNC care sa irnlocuiasca
vehiculele mai vechi EURO 0;

Instruirea a 78 soferi care sa
conduca autobuzele GNC, dintre
care 26 ca instructori;

* Instruirea a 20 mecanici pentru
intretinerea noilor autobuze.

Actualul parc de autobuze al
operatorului de transport public LPP

Tehnologii de
Transport Emergente

Vehicule pe baza de

combustibil mai curat — GNC
(pe baza de gaz natural comprimat)

Autobuze - (Ljubljana)

cuprinde 217 autobuze urbane.

} SCALABILITATE /
REPLICABILITATE

Proiecte similare pot fi copiate,
considerandu-se posibil transferul de
experiente si rezultate de la acesta.
Pe baza succesului din Ljubljana, mai
multe orase din jurul acestuia si-au
exprimat interesul pentru
implementarea unui model similar.

} CERINTE DE MPLEMENTARE

In ceea ce priveste cosul financiar,
pretul fiecarui autobus este 267.600
EUR, fara TVA.

In  concluzie, valoarea totald a
autobuzelor este 4.549.200 EUR, fara
TVA siorasul a primitun grant in valoare
de 3.400.000 EUR.

Perioada de livrare a autobuzelor din
momentul in care se comanda este de
9 luni.

Costul total pentru
poate fi defalcat astfel:

implementare

* Achizitionarea a 20 autobuze =
4.400.000 EUR;

- Statie de fincarcare inclusiv
documentele necesare = 1,250.000
EUR;

- Imbunatatirea centrului de service
=100.000 EUR;

= Studiu de fezabilitate = 25.000 EU




} INDICATORI DE MASURARE A
SUCCESULUI §I A
REZULTATULUI FINAL /
IMPACTULUI

Majoritatea parcului auto este in
prezent modernizat, 109 autobuze
avand la bord si camere video de
securitate pentru o calatorie mai
sigura si mai placuta si pentru
informatji vocale.

Grupurile sociale avantajate de astfel
de actiuni sunt toti cetatenii, turistii si
utilizatorii de transport public.

INDICATORI DE MASURA A
SUCCESULUI IMPLEMENTARII:

Noile autobuze GNC sunt cu cel putin
20% mai economice din punct de
vedere al combustibilului decat
modelele anterioare. De asemenea,
ele, indeplinesc cele mai exigente
criterii privind gazele de esapare conf.
Standardului EEV (Vehicul optimizat
ambiental), ceea ce conduce la o
reducere cu 80% a poludrii aerului. In
concluzie, masurile de mai sus au ca
rezultat Tmbunatatirea generala a
autobuzelor ca mod de transport.

} BARIERE $I STIMULENTE

Cooperare / Coordonare

Bariere: Ca urmare a nevoii de
coordonare a tuturor stakeholderilor,
cooperarea lor corespunzatoare este
considerata esentiala pentru
implementarea cu succes a masurii.

Stimulente: Procesul decizional a
implicat departamentele individuale si
anume Primaria orasului Ljubljana,
Ministerul Federal al Mediului si
Spatiului si doua companii private.

RESURSE FINANCIARE

Bariere: Satul a finantat
achizitionarea a 20 autobuze Iveco
12m GNC cu podea joasa, ceea ce a
necesitat finantare locala.

Stimulente: Introducerea unui card
urban inteligent electronic a creat
conditiile pentru un sistem integrat de
plata pentru transportul public local si
regional, care poate crea profituri
suplimentare.

PROCES
Bariere: Dificultati in obtinerea
diverselor aprobari si  permisiuni

necesare pentru derularea initiativei.

Stimulente: Prin infiintarea unei statii
de fincarcare cu Gaz Comprimat,
orasul a obtinut conditii ideale pentru
parcul de autobuze CNG.

RESURSE TEHNICE

Bariere:  Dificultati  tehnice la
construirea statiei de fincarcare si
intarzieri la  livrarea  anumitor
elemente.

Stimulente: Furnizarea in statii de
informatii in timp real privind sosirile
autobuzelor.

PERSONAL

Bariere: Sesiuni de instruire pentru
conducatorii auto si personalul de
intretinere pentru noile tehnologii de
pe autobuzele GNC. Un astfel de
workshop  necesita  fonduri  si
persoane-luna.

Stimulente: Prin workshopurile de
instruire, operatorii pot fi pregatiti
pentru a preveni accidentele. Prin
astfel de procese, apar noi oportunitati
de locuri de munca..

POLITIC

Stimulente: Achizitionarea de
autobuze GNC intra in categoria
solutiilor inteligente care au ca scop
imbunatatirea in continuare a calitatji
vietii cetatenilor nostri si marirea
gradului de acceptare publica a
politicienilor..

JURIDIC

Bariere: Va trebui ca orice bariere care pot aparea din
punct de vedere juridic sa fie abordate la nivel national,
nu la nivelul orasului.

SOCIETAL

Stimulente: Optand pentru autobuze
prietenoase cu meiul, orasul Ljubljana
urmeaza principile mobilitatii i

dezvoltarii sustenabile.

INFORMATII
SUPLIMENTARE

https://civitas.eu/measure/
hybrid-and-cng-buses

https://www.ljubljana.si/en/
news/first-hybrid-buses- driving-
in-ljubliana-next-year/

http://www.eltis.org/discover/
case-studies/introduction- gas-
powered-buses-ljubljana-
slovenia

CIVITAS, ELAN Deliverable no.
1.11-D1, 2012, Implementation
status report on CNG buses
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LOCALITATE
Rotterdam, Olanda

DE CE UNA DIN CELE MAI

BUNE PRACTICI iN

DOMENIU?
Vehiculele electrice sunt curate,
silentioase si economice. Prin
promovarea transportului electric se
imbunatateste calitatea aerului in
orasul Rotterdam si in imprejurimile
acestuia, se reduc emisiile CO2 si
poluarea fonica si se mentine
accesibilitatea orasului pentru a
imbunatati in cele din urma calitatea
vietii cetatenilor..

D PROBLEMA INITIALA S
OBIECTIVUL TINTA
Traficul si transportul in general,

constituie o sursa majora a poludrii
aerului si fonice in Rotterdam. Prin
programul Rotterdam Electric orasul
Rotterdam creeaza conditiile potrivite
pentru a oferi sprijinul optim pietei si
pentru a-i accelera dezvoltarea

} DESCRIEREA MASURII

Tn 2012 Rotterdam a initiat un proiect
de 12 luni pentru a testa fezabilitatea
generala a vehiculelor electrice, pe
parcursul caruia a monitorizat 75
vehicule electrice si 129 puncte de
incarcare si a evaluat performanta
vehiculelor complet electrice si
hibride. Rezultatele au aratat reduceri
cu 67% ale emisiilor CO2 si cu pana la
20% ale emisiilor de particule.

n 2016, Primaria orasului Rotterdam
a initiat o licitatie cuprinzatoare

pentru extinderea retelei de statii de
incarcare deja existente. S-a planificat

o extindere cu aproximativ.  1.800
puncte de fincarcare 1in zona
Rotterdam si contractual pentru
dezvoltarea, managementul si

functionarea statiilor a fost atribuit lui
ENGIE. Axandu-se pe imbunatatirea
calitati  aerului Tn zonele sale
metropolitan, Rotterdam este supus
unei serii de initiative pentru a deveni
o regiune model de mobilitate urbana
sustenabila.

De asemenea, Rotterdam a abordat
continuu nevoile orasului privind
transformarea parcului auto,
orientdndu-se catre vehicule curate
inclusiv. camionete electrice pentru
salubrizare, autobuze electrice
camionete pentru livrare marfuri etc. in
completarea acestor masuri,
furnizarea de statii de fincarcare
suficiente si stimulentele financiare
oferite 1n context national sunt
esentiale pentru adoptarea cu succes
si rapida a vehiculelor electrice

} SCALABILITATE/
REPLICABILITATE

Actiunile intreprinse in orag au mare
potential pentru a fi implementate la
scara larga si in present, numeroase
autoritati din alte orase au in vedere

accelerarea introducerii vehiculelor

electrice.

} CERINTE PRIVIND
IMPLEMENTAREA

Programul de Mobilitate Electrica
Rotterdam este finantat ca parte a
Programului  de  Sustenabilitate

Rotterdam in combinatie cu fondurile
Europene de cercetare.Stimulentele
financiare la nivel national include o
reducere de 3,000 EURO din pretul

Tehnologii de
Transport Emergente

Mobilitate electrica, vehicule
electrice si statjii de incarcare

(Rotterdam)

de catalog si impreuna cu alte
sponsorizari municipale pot scadea
pretul vehiculelor cu pana la 7,000
EURO. De asemenea, organizatiile
sau persoanele care accepta
amplasarea unei statii de incarcare
pe proprietatea lor pot primi o
subventie de pana la 1.000 EURO
pentru statie si costuri de instalare si
450 EURO daca utilizeaza surse de
energie verde.

} INDICATORI DE MASURA A
SUCCESULUI sl REZULTATULUI
FINAL / IMPACTULUI

Procesul in curs al adoptarii de
vehicule electrice in tot orasul a
adus beneficii majore din punct de
vedere ecologic si financiar.

INDICATORI DE MASURA A
SUCCESULUI IMPLEMENTARII:
n ultimii cinci ani, au fost instalate
aproximativ. 1.950 din punctele
publice de incarcare. Aceasta a
generat o cantitate de 13.332.447
kWh incarcati in prima jumatate a
anului 2016, echivalentul a
aproximativ 7 milioane de kilometri
parcursi.

Ca urmare a cresterii numarului de
vehicule electrice in zona Rotterdam,
s-au redus considerabil emisiile de
particule fine de praf (PM), NOx si
CO2.

S-a calculat ca totalul emisiilor de praf
fin evitate a fost de 5.3 kg in 2013,
crescand la 17.7 kg in 2014. Pentru
NOx, reducerea totala e emisiilor in
2013 a fost de 538 kg, crescand la
aproximativ 1.100 kg in 2014. Pentru
CO2, reducerea de emisii




a crescut cu un factor de peste 3, de
la 311 tone in 2013 la 1.130 tone
in 2014

BARIERE $I STIMULENTE
Cooperare / Coordonare

Bariere: Este necesar un mecanism
de coordonare pentru a asigura
functionarea continua a incarcarii
electrice.

Stimulente: Prin cooperare, orasul
permite dezvoltarea inovatiilor alaturi
de cea financiara.

RESURSE FINANCIARE

Bariere: Prin finantare, cetatenii
trebuie sa beneficieze de stimulente
pentru a adopta vehiculele electrice ca
mod de transport.

Stimulente: Dezvoltarea unor modele
financiare sustenabile si implicarea
stakeholderilor locali si nationali
asigura sustenabilitatea programului.

PROCES

Bariere: Pot aparea bariere in
momentul in care nu exista oferta
pentru acoperirea cererii viitoare.

RESURSE TEHNICE

Bariere: Barierele inifiale care se
incearca a fi depasite sunt furnizarea
de servicii dupa vanzare, defectiunile,
costurile mari, siguranta in functionare
si performanta.

Stimulente: Ca urmare a planificarii si
testari  riguroase si integrate,
Rotterdam a creat cu success una din
cele mai mari retele de incarcare
pentru vehiculele electrice.

PERSONAL

Bariere: Sunt necesare expertiza si
personal tehnic cu experienta
corespunzatoare.

Stimulente: Odata cu dezvoltarea
retelelor de fincarcare electric si
furnizarea de vehicule electrice, apar
noi oportunitati de locuri de munca.

POLITIC

Bariere: Este necesar ca politicienii sa
convinga cetatenii ca finantarea
trebuie alocata sub forma
stimulentelor pentru adoptarea
vehiculelor electrice.

Stimulente:  Sprijinirea  Mobilitatji
electrice se aliniaza strategiei orasului
Rotterdam de a intensifica transportul
sustenabil.

JURIDIC

Bariere: Cadrul juridic trebuie sa
ramana flexibil si sa tina cont de
viitoarele incertitudini.

SOCIETAL

Bariere: Este posibil ca grupurile
sociale cu venit mic sa ramana in
urma Tn ceea ce priveste procesul de
adoptare a vehiculelor electrice si pot
aparea probleme de inegalitate
sociala.

Stimulente: Locuitorii oragului vor fi
beneficiarii unor avantaje semnificative
in ceea ce priveste mediul, sanatatea
si economia

INFORMATII
SUPLIMENTARE

https://evbox.com/success-
stories/rotterdam-city

http://www.eltis.org/discove
case-studies/rofterdam-takg
lead-electrifying-transport-
netherlands

http://www.ppmc-transport
org/rotterdams-commitmen
electric-mobility/
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Finantare si achizitii
inovative, parteneriate
pentru inovare

Acest capitol prezinta cateva puncte cheie privind:

* Mecanismele de finantare inovativa disponibile care ar
putea fi utilizate pentru implementarea TTE. S-a facut o
selectie a celor mai relevante pentru TTE.

* Masrile recomandate pentru procedurile de achizitii
inovative care raspund nevoilor curente pentru
implementarea masurilor de mobilitate in general si ar
putea fi aplicate si pentru TTE

* Posibilele parteneriate care ar putea facilita implementarea

* Instrumentele existente elaborate in cadrul proiectului
SUITS pentru a acorda sprijin Autoritatilor Locale din
orasele mici si mijlocii Tn abordarea acestor probleme.




5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Instrumentele SUITS in sprijinul
Autoritatilor Locale pentru
Inovatie in finantare si achizitii
si parteneriate pentru inovare:
Trei Ghiduri

Cele trei ghiduri

Ghid de finantare Ghid de achizitii Ghid de noi modele de

inovativa innovative afaceri, proiecte
. bancabile si
ARCADIS, Marea Integral Consulting R&D parteneriate pentru

Britanie INTECO, Romania inovare

EUROKLEIS, Italia

Obiectivul celor trei Ghiduri

Obiectiv:  Cresterea  capacitatilor  autoritafilor locale si
stakeholderilor prin proceduri de achizifi inovative, metode de
finantare inovativa si noi modele de afaceri si parteneriate in
sprijinul dezvoltarii mobilitatii sustenabile.
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5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Ce asteptari puteti avea de la
Ghiduri?

Prezentarea modului in care diferite masuri privind transportul sunt in prezent
achizifionate si finantate, precum si modelele de afaceri si parteneriatele
utilizate in acest scop.

Vedere generala asupra lacunelor existente in actuala cunoastere si in
capacitatea organizationala pentru implementarea masurilor de transport
sustenabile.

Prezentarea de noi metode de finantare inovativa, proceduri de achizifie,
modele de afaceri si parteneriate care ar putea fi utilizate pentru a creste
capacitatea Autoritatilor Locale si a stakeholderilor de a implementa masurile
de transport sustenabil.

Studii de caz si exemple privind locul si modalitatea in care aceste metode si
proceduri au fost aplicate cu succes.

Pasi de urmat in utilizarea acestor metode si proceduri.

Modalitatea de a utiliza optim
aceste Ghiduri

Sfaturi privind implementarea:

Cele 3 Ghiduri sunt complementare si trebuie utilizate impreuna.

Autoritatile Locale trebuie sa alcatuiasca o echipa care sa preia comanda
implementarii Ghidurilor in cadrul organizatiei lor. Scopul acestei echipe ar fi :
Sa citeasca Ghidurile

Sa decida ce tipuri de masuri de mobilitate sustenabila doresc sa implementeze
in zona locala.

Sa identifice procedurile si metodele inovative cele mai adecvate pentru fiecare
masura de mobilitate sustenabila identificata, precum si pentru situatia locala
economica, politica si sociala.

Sa utilizeze procedurile si masurile selectate.
Sa evalueze succesul utilizarii procedurilor si masurilor inovative.

Comunicarea cu autorii Ghidurilor. Autorii vor acorda sprijin Autoritatilor Locale
/ altor stakeholderi, la cererea acestora, in vederea clarificarii informatiilor din
Ghiduri.
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5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Ghidul de finantare
inovativa

Identificati
proiectele de
mobilitate
sustenabila

Utilizati
referintele si
linkurile

Urmati
recomandarile
pentru a elabora
strategia si pasii
in vederea
implementarii

Reducerea
poluarii

Cititi Ghidul de
finantare
inovativa

Cititi informarile
referitoare la
mecanismele de
finantare

Utilizati
mecanismele
de finantare

selectate pentru a

strange fonduri
suplimentare

Utilizati matricea
pentru
mecanismele de
finantare

Cititi rezumatele

relevante pentru

mecanismele de
finantare

Realizati
mobilitate
sustenabila si
un proiect de
transport

Ghid de achizitii inovative g

Reduce Reducerea
turior pe

durata de consumului
viata Ly Reforma EU in Achizitii Publice

Principiul de baza: ,Achizitiile publice trebuie sa devina parghii prin care
Autoritatile Contractante pot obtine cele mai mari avantaje pe termen lung pentru
societate, generand oportunitati de afaceri, crestere economica, locuri de munca,
o mai mare mobilitate sustenabila, o mai buna calitate a vietji.”

Adaptare la
cerintele
locale

Redcerea
costului

Criterii de atribuire a contractelor




5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Ghid de noi modele de afaceri,
proiecte bancabile si
parteneriate inovative

OBIECTIVELE CHEIE:

= Furnizarea cunostintelor referitoare la modele inovative de afaceri in serviciile
de mobilitate urbana, inclusiv partajarea mobilitatii, mobilitate integrata si
Mobilitatea ca Serviciu

SET GOA

= Abordarea principalelor programe de parteneriate in domeniu si introducerea
unora noi

[CR I

« Cresterea capacitatii de a elabora proiecte finantabile asigurand indrumare
pentru analiza fezabilitatii

= |dentificarea unor strategii de afaceri viabile din punct de vedere comercial, in
plina evolutie, a noi forme de parteneriate si a unor aspecte importante in
vederea pregatirii documentelor bancabile.

- Tmbunétatirea capacitatii administrative si organizatorice a autoritatilor de
mobilitate urbana din orasele mici si mijlocii.

RECOMANDARI:

NOI FORME DE
PARTENERIATE

Crearea unui mecanism
institutional solid care sa
abordeze politicile specifice
ale sectorului.

Abordare integrata a
planificarii financiare, tehnice
si a afacerilor

MODELE INOVATIVE
DE AFACERI

Inovatia referitoare la
modelele de afacere prevede
o abordare de sus in jos.
Managementul de top trebuie
sa acorde sprijin i sa asigure
resursele pentru noile
oportunitati de afacere.

PROIECTE
BANCABILE

Asigurarea cercetarii asupra
diferitelor programe de
investifie si oportunitati de
afacere

Alocarea de resurse umane
pentru elaborarea de proiecte
bancabile

Dezvoltarea unui
management de proiect
eficient referitor la ideea de
afacere si la formele
contractuale

Succesul implementarii
depinde de recunoasterea
obiectivelor partenerului
PPPI necesita examinarea

atenta a sistemelor de
control si management prin
acordurile proiectelor

Monitorizare  constanta
tendintelor pietei

Monitorizare  constanta
inovatiei tehnologice
Consultarea analogiilor
modelele de afaceri si
invatarea din experienta celor
mai bune practici

Cautarea unor noi oportunitat
de investitji penetru
elaborarea proiectului

Asigurarea includerii tuturor
studiilor de fezabilitate
necesare in document




5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Mecanisme de finantare
inovativa

Urmatoarele diapozitive prezinta mecanisme de finantare inovativa asa cum au fost
identificate in WP4 din cadrul proiectului SUITS si sunt cele mai relevante pentru
masurile de siguranta si securitate in transport.

Mecanismele evidentiate sunt descrise detaliat sli corelate cu masurile de siguranta
si securitate in transporturi prezentate in Capitolul 2.

Mecanisme de finantare
inovativa 11

| - Taxa de congestie | + Colaborare cu alte orase,
o - : consortii de cercetare si
= Obligatiuni municipale verzi companii private
= Crowdsourcing

* Taxa de timbru pentru

transferul proprietatilor = Cooperative cetétenesti

imobiiare - Comercializarea certificatelor de emisii de gaze cu
= Distribuire fondurilor provenite efect de sera
de la loterii

= Obligatii de planificare / Contributii ale

= Acord de investitie pentru dezvoltatorilor

cofinantare in vederea obfinerii

unui venit ulterior « Finantare prin intermediul anticiparii cresterii
= Programe de taxare pentru taxelor

vehicule transport de marfa de .

mare tonaj N Taxe pe vanzari
= Impozit pe locul de parcare la « Taxa de drum

lucru
= Impozit pe infrastructura

comunitara

« Vanzarea de expertiza si know-
how tehnic

Publicitate, sponsorizare si
drepturi de denumire

Se pot aplica mai multe mecanisme de
finantare inovativa direct tehnologiilor de
transport emergente cu (se vor bifa cele
de la punctele de mai sus). Toate
descrierile detaliate se gasesc in Ghid.
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Puncte cheie ale
mecanismelor de finantare
mai relevante pentru TTE

PUBLICITATE, SPONSORIZARE S| DREPTURI DE DENUMIRE

Autoritatile Locale pot obtine profituri suplimentare primind plati pentru

DESCRIERE publicitate pe bunurile publice, sponsorizari si vanzarea sau darea in leasing a drepturilor
de denumire de la diferite firme si organizatii care trebuie sa se conformeze ghidului in
ceea ce priveste continutul acceptabil si politica si legislatia locale.

METODE Transportul public si parte a infrastructurii se preteaza la astfel de reclame

Succesul mecanismului si, desi profiturile sunt mici comparativ cu costurile bugetare

BENEFICII totale pentru fiecare proiect, sunt totusi semnificative

Sumele primite ca urmare a unor astfel de mecanisme depind de piata locala si de

LA expunerea totala ca timp

COLABORAREA CU ALTE ORASE, CONSORTII DE CERCETARE $1| COMPANII PRIVATE

Este necesara formarea unui parteneriat intre autoritatile locale, universitati, companii si

DESCRIERE ONGuri care utilizeaza expertiza fiecarui partener

METODE Orasele furnizeaza date specifice si, in acelasi timp ofera locuri de demonstratie si puncte
pilot, acordand totodata sprijin altor parteneri

Aceste proiecte ofera oraselor beneficii ca urmare a investitiilor in infrastructura si in
BENEFICII programe de crestere a capacitatji, alaturi de alte beneficii rezultate din proiectele pilot,
existand si posibilitatea existentei unei finantari suplimentare

Eforturile necesita vointa politicd pentru a elimina barierele si disponibilitatea de a participa
COMENTARII si crea o retea de invatare care va optimiza in cele din urma inovarea si cercetarea aplicata
in tot orasul.
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5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

= Punctele cheie ale mecanismelor de finantare mai relevante pentru to TTE [1]

VANZAREA DE EXPERTIZA S| KNOW-HOW TEHNIC

DESCRIERE Orasele, autoritatile locale sau administratiile publice isi pot exploata abilitatea de a-si
vinde expertiza si know-how-ul tehnic pentru obtinerea unui profit

METODE Includ vanzarea unei forme de cunoastere colaborativa si impartasirea acesteia pentru
obtinerea unui profit economic

Cresterea atractivitatii si recunoasterea numelui sau diseminarea bunelor practici in
BENEFICII zonele de interes

COMENTARII Aplicabil in toate sectoarele de interes

TAXA DE CONGESTIE

DESCRIERE Se aplica in numeroase zone metropolitane mai mari si in megapolisuri

Functioneaza prin taxarea persoanelor care calatoresc cu autoturisme private si care
METODE intra in sau trec prin zonele geografice predefinite identificate ca puncte de congestie de
obicei in orele de varf

Are ca scop incurajarea trecerii spre modurile de transport alternative, mai sustenabile

decat autoturismele particulare, de exemplu transportul public, calatoritul activ etc. si, in
BENEFICII : PR o ; L : :
cele din urma, prin profiturile obtinute ca urmare a taxei de congestie, finantarea noilor
proiecte de mobilitate si imbunatatirea conditiilor de mediu.

TAXE DE DRUM

Acest mecanism include plata unei taxe pentru a accesa sau a trece printr-o anumita
zona sau o parte a retelei. Aceastd masura are ca scop imbunatatirea conditiilor de
DESCRIERE mediu si promovarea sustenabilité_tii prin reducereg volumelor de trafic ca urmare a plé_lgii

taxelor si prin promovarea trecerii la transportul in comun. Taxele de drum in mediul
urban constituie de obicei o chestiune conflictuala intre public si autoritatile locale politice
si este necesar un sprijin politic puternic pentru implementarea acestui mecanism.

METODE Profiturile obtinute prin aceste taxe sunt utilizate pentru intretinerea partilor existente ale
infrastructurii sau pentru finantarea unora noi, ceea ce inseamna de obicei proiecte de
mare amploare si, prin urmare, costisitoare.

Aceasta masura are ca scop imbunatatirea conditilor de mediu si promovarea
BENEFICII sustenabilitatii prin reducerea volumelor de trafic ca urmare a plati taxelor si a
promovairii trecerii la transportul public. Taxele de drum in mediul urban constituie de
obicei o chestiune conflictuala intre public si atoritatile locale politice si este necesar
sprijin politic puternic pentru implementarea lor.
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Consideratii privind achizitiile
inovative

Proiectele de cercetare europene finalizate dupa anul 2004 au evidentiat
aspectele inovative ale achizitjilor publice, precum si criteriile care au determinat
nevoia de reforma in achizitii publice in sectoare ca Transportul, Mobilitatea,
Energia, Inovatia, toate cu o evolutie rapida si determindnd dezvoltarea
sustenabila.

= Au fost emise noi directive alaturi de introducerea de legi si regulamente in toate
Statele Membre, in conformitate cu schimbarile. Noul cadru legal contribuie la
marirea eficientei sistemului de achizitii publice si prevede norme mai inteligente
si un numar mai mare de proceduri electronice, facilitand totodata participarea
IMMurilor.

= Aceasta poate sprijini factorii de decizie la nivelul municipalitatilor de a identifica
gama de posibile actiuni si masuri necesare implementarii celor mai adecvate

masuri legate de mobilitate.
= Cu toate acestea, guvernanta Tn mobilitatea urbana se confrunta cu dificultati
. majore, printre care lipsa de finantare si de bugete multi-anuale pe termen lung,
Pentru descrierea alegeri, lipsa de cunoastere / acceptare a unor masuri de cétre populatie etc.
detaliata, v. Ghidul [2] Astfel de schimbari sunt esentiale pentru dezvoltarea strategiilor competitive in
domeniul mobilitaii urbane sustenabile, permitdand in acelasi timp
administratiilor publice sa devina mai eficiente si flexibile fatd de nevoile

comunitatji.
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5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Pasi de urmat in achizitiile inovative

1) Selectarea, angajarea, initierea, educarea echipei de management al achizitiilor;

2) Invatarea cadrului legislativ, modificarilor legislative si regulilor specifice pentru diverse situatii
si proceduri;

3) Elaborarea unui plan de achizitii anual si multi-anual,

4) Elaborarea unui plan de evaluare si a indicatorilor de performanta;
5) Intensificarea schimbului de cunostinte intre autoritatea publica si furnizori;

6) Organizarea unor proceduri de achizitii publice centralizate intre autoritati publice locale /
regionale / transfrontaliere avand aceleasi cerinte;

7) Promovarea parteneriatelor public — privat si colaborarea cu industria;

8) Utilizarea finantarii publice pentru cercetare si inovare in mod strategic pentru a imbunatati
impactul provocarilor asupra achizitiilor publice;

. 9) Utilizarea noilor instrumente ,Actiuni de inovare” si ,Achizitii pre-comerciale” pentru a incuraja
Pentru descriere colaborarea intre orase si comunitatea de inovare;

detaliatd, v. Ghidul [2] 10) Intelegerea si sensibilizarea publicului asupra importantei achizitiilor inovative si pregéatirea
aplicarii lor;

11) Elaborarea unei strategii de achizitjii pe termen lung.

Parteneriate public-privat
inovative (PPPI) g

PPPI reprezinta o noua forma de parteneriat, ai carei noi actori sunt:
= organizatjii publice si private;
= organizatjii ale societatji civile (OSC);
= organizatii non-guvernamentale (ONG);
* comunitafi
Pentru descriere  Pentru descrierea detaliata, v. Ghidul [3]
detaliata, v. Ghidul [3]

Aceste noi forme de colaborare permit identificarea oportunitatilor pentru conceperea si
implementarea strategiilor pe termen lung pentru parteneriate.

Fiecarea actor din cadrul PPPI are rolul sau important in cadrul aliantei.

56




5 Finantare inovativa, achizitii, parteneriate

Pentru o descriere
detaliata, v. Ghidul [3]

Parteneriate Public-Privat
Inovative - Posibila alocare a
rolurilor 3

Organizatiile de stat raspund de elaborarea, finantarea si implementarea
politicilor si programelor.

Organizatiile publice sunt definite de obicei ca fiind un actor important care
are ca roluri cheie de a supraveghea, crea stimulente si cadre de lucru
reglementare, dar si de a dezvolta noi oportunitati si mecanisme de guvernanta
pentru a face posibila colaborarea sustenabila de durata cu sectorul privat si
cu alte forme de organizare pentru a optimiza rezultatele, impactul si
sustenabilitatea.

Sectorul privat are un rol semnificativ in parteneriat. Contribuie la aducerea
investitiei si expertizei in alianta, avand companii orientate spe profit.

ONG, Organizatiile Societatii Civile sau comunitatile pot veni cu propria lor
expertiza si viziune privind sectorul de transport si mobilitate. Stabilirea unui
parteneriat public-privat inovativ necesita intarirea capacitatilor tuturor actorilor
implicati.

Parteneriate Public - Privat
Inovative 3

Beneficiile PPPI pentru autoritatile locale de mobilitate:

Abordarea nevoilor si tendintelor pietii;

Transferul cunostintelor institutionale localizate catre organizatiile publice si
private;

Sensibilizarea colectiva asupra solutiilor inovative create de alianta;
Elaborarea standardelor sociale si programelor se clarificare;

Posibilitate mai mare ca proiectul sa obtina investiti prin implicarea
comunitatilor implicate in comunitate in consortiu;

Daca proiectul abordeaza subiectul finantarii verzi sau probleme climatice,
participarea comunitatilor implicate in mobilitate poate aduce investitiilor noi
dimensiuni: inovare si abordare etica;

OSC si ONG pot castiga relevanta sociala si influenta si pot determina o
crestere a capacitatji in vederea monitorizarii politicii.
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Pentru descrierea
detaliata, v. Ghidul [3]
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Parteneriate Public - Privat
Inovative 3

Parteneriatele Cercetare & Dezvoltare sunt parteneriate strategice intre companii
si organizatii capabile de a dezvolta un nou produs sau serviciu (sau de a
imbunatati unul vechi) si alti actori interesati din punct de vedere economic de
dezvoltarea unor astfel de inovatii.

Tip de parteneriate Cercetare & Dezvoltare

= Parteneriat public cercetare — dezvoltare

* Parteneriat privat cercetare — dezvoltare

= Parteneriat public-privat cercetare — dezvoltare

Beneficii ale parteneriatelor de cercetare — dezvoltare pentru autoritatile
locale de mobilitate

- Posibilitatea de a dezvolta un nou produs sau serviciu, de a Tmbunatati unul
existent, sau de a inova operatiuni, de a monitoriza cerinte si tendinte ale pietii;

= Ajutor acordat organizatiilor publice sau private pentru a-si dezvolta afacerea;

= Costuri pentru cercetare-dezvoltare si asumarea in comun a riscurilor impreuna
cu investitia de timp, bani si alte resurse;

= Partenerul de cercetare-dezvoltare poate ajuta la evaluarea pietei sau la
testarea prototipului;

- Partenerul de cercetare-dezvoltare asigura monitorizarea rezultatelor
proiectului;

= Implicarea partenerului de cercetare-dezvoltare poate adauga valoare la
cautarea de investitii ca urmare a expertizei pe care acesta o poate furniza;

= Recomandari practice pentru dezvoltarea unei colaborari de succes intre:

= comunitatile din domeniul mobilitatii si parteneriatele public-privat
= cercetare-dezvoltare si alti parteneri din domeniul mobilitatii
= suntdescrise in Ghid [3].

Exemple de implicare a Organizatiilor Societatii Civile (OSC) in
proiectele legate de transport:

OSC au fost impliate Tn imbunatatirea transportului public in Germania in zona Rhin
— Main. Asociatia de transport Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) a infiinfat un
consiliu consultativ pentru calatori, reprezentat de persoane fizice si de OSC.
Consiliul consultativ organizeaza intalniri de patru ori pe an si a initiat deja
imbunatatiri concrete. [5]

Exemple de implicare a unor institutii de cercetare-dezvoltare in
proiectele de transport

Frankfurt Rhein Main, principalele autoritati de transport si operatorii, inclusiv
parteneri din industrie si consultanta, au sprijinul Autoritatii Hessen State. Si anume,
a fost fondat institutul ZIV la Universitatea de Tehnologie din Darmstadt. [6]
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Materiale suplimentare

1.
2.
3.
4.

5.

SUITS CBP: “Guidelines to Innovative Financing” ARCADIS, U.K. 2018.

SUITS CBP: “Guidelines to Innovative Procurement” Integral Consulting
R&D (INTECO), Romania, 2018.

SUITS CBP: “Guidelines to New Business Models, Bankable Projects and
Innovative Partnerships”, EUROKLEIS, Italy, 2018.

SUITS e- learning course: “Financing, procurement and business models for
sustainable urban transport” (www.nuacampus.org/elearning).

Civitas tool inventory. Application area: Financing, procurement, legal
aspects, measure implementation, https://civitas.eu/tool-
inventory?f%5B0%5D=field_application_area%3A927.

Martin,J.and Shchuryk, 0.(2018). Course Syllabus TopicStudy 2: ITSand C-ITS
user services. [ebook] CAPITAL Consortium. Available at: https://www.its-
elearning.eu/assets/courseware/v1/ed6e59d55499f7a01c6659aababcb119/
asset-v1:Capital+T101+2017_1+type@asset+block/CAPITAL_WP3_ITS2.
pdf [Accessed 26 Mar. 2019].
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Reichelt, H. (2010). Green bonds: a model to mobilise private capital to fund
climate change mitigation and adaptation projects Climate change is a
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Rolko, K. (2019). Research >> Research Profile. [online] Institute for Transport
Planning and Traffic Engineering — Technische Universitdt Darmstadt.
Available at: https.//www.verkehr.tu-darmstadt.de/vv/fg_verkehrsplanung
und_verkehrstechnik/forschung_7/profil/index.en.jsp [Accessed 27 Mar.

2019].
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Aspecte referitoare la

implementarea procesului

Acest capitol furnizeaza detalii referitoare la etapele procesului
de proiectare si implementare: date si sondaje necesare,
posibile dificultati juridice, realizari de reper, riscuri, buget,
indicatori de evaluare pentru TTE.

Referitor la metodele la indemana si automate de culegere a
datelor pentru estimarea indicatorilor TTE, se face referire la
livrabilele proiectului SUITS.




6 Aspecte privind etapele procesului si implementarea

1. Integrarea masurilor intr-un plan
mai amplu: Planul de Mobilitate
Urbana Durabila (PMUD):

= Un Plan de Mobilitate Urbana Durabila constituie un instrument util in sprijinul
factorilor de decizie si a stakeholderilor publici locali in vederea ,,administrarii”
tehnologiilor de mobilitate urbana.

= Planul integreaza strategii, masuri si reguli care pot fi adoptate cu o abordare
colaborativa intre diferiti actori.

= TTE ar putea considerate esentiale pentru pachetele de masuri (etapa 2, pasul
6 al ciclului PMUD). Materialul furnizat are ca scop sprijinirea oraselor mici si
mijlocii la pct. 7.2 al PMUD pentru pregatirea unui plan de actiune si de buget si
la pct. 8.1 al PMUD pentru pregatirea monitorizarii si evaluarii.

Milestone: Milestone:
e o Decision to prepare
evaluated aSUMP

. Analyse and failures 1.7'?i Evaluate capacities and resources
l I iﬁ Create inter-departmental core team

. Share results and lessons learned
01 4

. Cansider new challenges and solutions

. Monitor progress and adapt
. Inform and engage citizens and

stakeholders
11

1":@} Ensure political and institutional ownership
@‘ Plan and citizen t

12

' Assess planning requirements and
geographic scope [ functional urban area’]

° Link with other planning processes

. Agree timeline and work plan

03 . Consider getting external support

@ Coordinate implementation of actions
102 Procure goods and services

Milestone:
Sustainable Urban
W Mobility Plan adopted

. Develop financial plans and agree
cost sharing

. Identify information sources and.

cooperate with data owners

. Analyse problems and
opportunities [all modes)

SUSTAINABLE
URBAN MOBILITY

PLANNING . plorsci
Buldandjointly o s il
assess scenarios I

Develop scenarios of
" potential futures

Finalise and assure quality
of ‘Sustainable Urban Mobility
Plan’ document

Discuss scenarios with
05 " citizens and stakeholders

@) Describe all actions
. Identify funding sources and assess Co-create common vision with citizens
financial capacities and stakeholders

. Agree priarities, responsibilities and timeline 06 Q Agree objectives addressing key prob
| i 0 and all modes
:. Ensure wide political and public support

@ Create and assess long list of measures —T

with stakeholders @ dentify indicators for all objectives
a Define integrated measure packages Milestone: . Agree measurable targets
Vision, objectives and
62 @ Plan measure monitering and evaluation targets agreed




6 Aspecte privind etapele procesului si implementarea

Stabilirea seturilor de date
necesare implementarii si evaluarii
si metode de culegere a datelor

DATE UTILE SI
PENTRU

2

INSTRUMENT DE
CULEGERE A

PENTRU CE TIP DE TEHNOLOGIE

TIPUL DE DATE PENTRU X
[SE REFERA LA TEHNOLOGIILE DE LA

IMPLEMENTARE

Date de trafic in timp real

Lungimea infrastructurii
soselei sau numarul de
intersectii cu aplicatie a
oricarei forme de TTE

Numar de accidente fatale cu
pietoni la treceri

Timpul petrecut de
conducatorii auto pentru
gasirea unuiloc de
parcare

Estimarea numarului de
utilizatori / domeniul de
implementare

Date specifice referitoare la
calatori

TIPUL DE DATE PENTRU

IMPLEMENTARE

Numarul de vehicule alternative
inregistrate intr-un oras

Distantele parcurse de astfel
de vehicule

Reducere de emisii CO2 ca
urmare a inlocuirii
vehiculelor conventionale

Consum de energie cauzat
de semafoare in reteaua de
drumuri urbane

Dezvoltarea ratei de ocupare a
spatiilor de parcare

CAPITOLUL 2]

Tehnologie A, B, C, D, E

Tehnologie C, D, E

Tehnologie D, E

Tehnologie E

Tehnologie A, B, C, D, E

Tehnologie A, C, D

PENTRU CE TIP DE TEHNOLOGIE
[SE REFERA LA TEHNOLOGIILE DE LA

Tehnologie A

Tehnologie Y A

Tehnologie A

Tehnologie B

Tehnologie E

DATELOR EVALUARE

Senzori sisteme X
detectare in trafic

Detectare Wi-Fi X
Culegere de date din X
bazele de date ale
politiei
Culegere de date referitoare X

la calatori, din sondaje

Culegere de date referitoare
la transportul calatorilor, din
sondaje

Statistici referitoare la
operatorii de transport
public

INSTRUMENT DE
CULEGERE A
DATELOR

DATE UTILE SI
PENTRU
EVALUARE

Sisteme de detectare in X
traficului
Culegere de date din X

cercetarea mediului
inconjurator

Sisteme de detectare in X
trafic
Sondaje referitoare la X
parcare
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6 Aspecte privind etapele procesului si implementarea

—> 2. Stabilirea seturilor de date necesare implementérii si evaluarii si metode de culegere a datelor

ASPECTE LEGATE DE MANAGEMENTUL DATELOR

= Necesitatea unei surse de date sustenabile

SRR - Necesitatea unor date mai precise si mai
complete

» Necesitatea unor date in timp real si istorice

N2

= Necesitatea selectivitatii in cautarile de date

+ Necesitatea de a se putea lucra cu date de

Selectie date - ;
proportii mari.

- Necesitatea standardizarii & convertirii
formatelor de date

N2

= Necesitatea instrumentelor de vizualizare a
datelor

* Necesitatea monitorizarii traficului urban.

= Necesitatea sistemelor de suport decizional

2. Identificarea potentialelor
dificultati / bariere si verificarea
solutiilor

POSIBILE DIFICULTATI LEGISLATIVE PENTRU MASURILE DE REGLEMENTARE

TIP DE DIFICULTATE JURIDICA SOLUTIE
) e . L Solicitarea Statelor Membre sa elaboreze cadre ale
Imaginea este extrem de variatd, de la tari unde nu exista politicii nationale pentru dezvoltarea pietei infrastructurii
nicio prevedere legala pentru abordarea acestui tip de lor (ex. combustibili alternativi, sisteme cooperative de
tehnologie (desi, in unel e cazuri, sunt emise reguli locale) transport inteligente, sistem de asistentd pentru pietoni)

Prevederea utilizarii specificatiilor tehnice comune (ex. pentru
Conflicte privind utilizarea spatiului public care pot aparea in statiile de reincarcare cu curent electric si cu combustibil)

cazul taxarii publice a infrastructurii o . . .
Pregatiri in vederea informarii corespunzatoare a

consumatorilor privind tehnologiile
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6 Aspecte privind etapele procesului si implementarea
- 3. identificarea posibilelor dificultati/bariere si verificarea solutiilor

POSIBILE DIFICULTATI JURIDICE REFERITOARE LA INOVATII

TIPUL DIFICULTATII JURIDICE SOLUTIE

Metodele si masurile de culegere a datelor trebuie
sa asigure ano posibilelornimitatea datelor pentru
protectia informatjilor personale legate de cetateni

POSIBILE DIFICULTATI PENTRU STAKEHOLDERI

TIPUL DIFICULTATII SOLUTIE

Referitor la datele de trafic in timp real, pot aparea
probleme legate de protectia datelor personale

Comisia Europeana joaca un rol cheie in
finantarea proiectelor de Sisteme Cooperative
de Transport Inteligent — prin cadrul de lucru al

Un risc major referitor la dezvoltarea Mecanismului pentru interconectarea Europei
sistemelor de transport inteligent (STI) asigura sprijin financiar
cooperative il constituie investitia in
avans necesara la nivelul infrastructurii Comunitatea Europeana a creat Platforma STI

cooperative prin intermediul carora promoveaza
dezvoltarea interoperabild a acestor sisteme in UE

4. Identificarea indicatorilor de
implementare si evaluare

* Indicatorii constituie unul din cei mai importan{i parametri ai procesului de
implementare si evaluare

* Indicatorii cheie de performanta (KPI) sunt instrumentul principal de a evalua
impactul tehnologiilor implementate

» Urmatorul tabel prezinta cativa indicatori cheie de performanta reprezentativi
pentru implementarea si evaluarea TTE (pentru mai multi indicatori, v. sectiunea
Referinte)
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6 Aspecte privind etapele procesului si implementarea

Indicatori cheie de performanta [1], [2], [3]

VANZAREA DE EXPERTIZA S| KNOW-HOW TEHNIC

* Euro/ pkm sau Euro /
vkm, cantitativ, rezultati
Costuri capitale sau masurati
Costuri de intretinere = Euro/ pkm or Euro /

vkm, cantitativ, rezultati
sau masuratj

ECONOMIE

Schimbare in cota de energie recuperabia in
consumul total de energie

Schimbare in consumul total de combustibil

= Amprenta de carbon per mod de transport si ruta

Modificare in emisiile PM10 per km vehicul
Modificarea a amprentei de carbon per mod
de transport si ruta

MEDIUL
INCONJURATOR

Numar de evenimente cu zgomot la nivel
maxim

% modificare in numarul de accidente raportate
pe rutele unde a fost implementat serviciul de
transport inteligent

Numar accidente mortale

Viteza medie de conducere

Perceperea sigurantei rutiere

SOCIETATE

Constientizarea politicilor / masurilor
Sondaj de atitudine privind acceptarea
curenta a masurii

Perceperea securitatii la utilizarea serviciului

% al schimbarii la fluxul de trafic la ora de
varf

TRANSPORT Reducerea utilizarii autoturismelor private (in

km/zi)

% schimbare n variabilitatea duratei de
calatorie pe trasee unde au fost
implementate servicii de transport inteligent

« Timp mediu intarziere

« Viteza medie in trafic
= Timp mediu de cautare parcare la facilitatile de
transport public
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MJ / vkm, cantitativ,
rezultati sau
masurati

Ppm or g/m3,
cantitativ, masurat

dB/ zona selectata
rezultati sau masurati

Cantitativ, rezultat sau
masurat

Index (%), calitativ, cules,

prin sondaj

Index calitativ, cules, prin
sondaj

Veh per ora,
cantitativ, masurat

Km/ h,
cantitativ, rezultat
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Selectie finala a Tehnologiilor de
Transport Emergente i

identificara actiunilor cheie care

Deser _— urmeaza sa fie implementate de
escrierea exercitiului o
Autoritatile Locale.

A. Tabel cu 6 rubrici: (a) date si sondaje necesar a fi implementate si evaluarea succesului — identificarea
indicatorilor relevanti; (b) principalele activitati (atat administrative, cat si cele de proiectare / aplicare); (c)
planificare in timp; (d) repere importante; (e) necesitate de outsourcing; (f) posibile bariere juridice.

Denumirea echipei

DENUMIREA MASURII

PRINCIPALELE

POSIBILE
ind ivsci | SONDAJE PENTRU OUTSOURCING
(administrativa si IMPLEMENTARE DE EVALUARE da (fipul) / nu BARIERE JURIDICE
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Alte materiale

1.

Govtech.com. (2019). How Transportation Technologies Will Change
Everything. [online] Available at: https://www.govtech.com/transportation/
How-Transportation-Technologies-Will-Change-Everything-.html [Accessed
27 Mar. 2019].

The Local Authority Guide to Emerging Transport Technology. (2017). [ebook]
United Kingdom: The Institution of Engineering and Technology (IET).
Available at: https://www.theiet.org/media/2954/ssd 147 1-la-guide-to-
emerging-transport-tech-brochure.pdf [Accessed 27 Mar. 2019].

Theiet.org. (2019). [online] Available at: https.//www.theiet.org/media/2954/
ssd1471-la-guide-to-emerging-transport-tech-brochure.pdf [Accessed 27
Mar. 2019].

Work Package 3 D3.1 Research and Gap analysis on data collection and
analysis methods. (2017). [Report].

Topic Study 2: ITS and C-ITS user services. (2018). [e-book] Capital. Available
at: https://www.its-elearning.eu/assets/courseware/v1/
ed6e59d55499f7a01c6659aababc5119/asset-v1:Capital+T101+2017_1+type@
asset+block/CAPITAL_WP3_ITS2.pdf [Accessed 27 Mar.2019].
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Instfrumente si
ghiduri existente

e Ghidurile si instrumentele Tn sprijinul proiectarii si implementarii unor
astfel de tehnologii sunt numeroase. Totusi, scopul acestui capitol
este de a le prezenta pe cele mai corelate cu orasele mici si mijlocii,
in loc de a face o prezentare generica Rata de relevanta a obiectivelor
SUITS sprijina prioritizarea acestor instrumente.

* Pe langa Ghidul PMUD care include sugestii cu caracter generic
(disponibile in toate limbile UE in ELTIS), exista si ghiduri si
instrumente specifice pentru TTE elaborate in cadrul proiectelor UE.



7 Instrumente si ghiduri existente

DENUMIRE

UTILITATE PENTRU ORASELE MICI SI
INSTRUMENT

RATA
RELEVANTEI EXPLICARA RATEI

-5

SURSA/ E A
e LINK MIJLOCII S| IMPORTANTA N SUITS

Document
PDF,
workshop de
instruire
pentru cei ce
vor
implementa

ELAN
Document

ELLIPTIC PDF,
webinarii

Document
PDF

Document
CODECS [l

indrumare /
Manual
pentru STI
colaborative

Instrument
beneficiu
cost,
document
PDF /
prezentare

CARAVEL

Document
PDF

Document
PDF si
sfaturi si
detalii de
contact
pentru
exemple de
buna
practica

MARTER
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(1

[2]

3]

[4]

[9]

6]

(7]

Interesant atat pentru orasele mici si
mijlocii cat si pentru cele mari [8]

Tn principal solutii pentru orasele mari,
dar unele pot fi implementate si in orase
mici si mijlocii

Relevant atat pentru orasele mici si mijlocii
cat si pentru cele mari. Parteneri — regiuni
de orice marime sunt implicate Tn proiect

Interesant atat pentru orasele mici si
mijlocii cat si pentru cele mari

Da. Unele exemple si exemple de cea
mai buna practica vin de la orasele mari
(ex Liege) si se pot aplica si oraselor mici
si mijlocii

Da. Bilbao (Spania), Kassel (Germania),
Trondheim (Norvegia) si Reading (Marea
Britanie)

Mai axat pe transferabilitatea catre
orasele mari (Londra, Oslo, Paris,
Bruxelles, Roma)

Grupul tinta pentru
ELAN este identic
ca pentru SUITS

O parte din
rezultatele proiectului
reprezinta o buna
practica in orasele
mici si mijlocii

Doua dintre oragele
participante sunt
clasificate ca orase
de dimensiune medie

Puncte de vedere si
cerinte ale
autoritatilor

orasenesti privitor la

STI colaborative

Subiectele abordate
in acest Modul sunt
dezvoltate in principal
in orasele din proiect
care nu pot fi
clasificate drept mici
si mijlocii, dar sfaturi
utile vin si de la
orasele MM

Doar cateva din
orasele participante
sunt mici si mijlocii

Orasele participante
care au buna practica
sunt mai marei decat
MM. Dar un numar de
masuri implementate
sunt adecvate si
pentru orase mai mici
daca sunt adaptate
corespunzator.




7 Instrumente si ghiduri existente

Selectia instrumentelor -
Proiectul ELAN

= Proiectul ELAN, ca parte a programului CIVITAS UE, abordeaza subiecte de
interes special pentru orasele din Europa Centrala si de Est = subliniaza un
proces bilateral de invatare facilitat prin workshopuri tehnice, sesiuni de instruire
si vizite tehnice.

Obiective:
- cresterea cotei mersului pe jos si pe bicicleta in transportul modal;
- sprijin acordat solutiilor inovatoare de livrare a marfii;
- implementarea unui management inovativ al cererii;

- intensificarea utilizarii vehiculelor mai curate si eficiente din punct de vedere energetic.

Printr-o analiza extensiva a studiilor de caz, scopul este de a

furniza indrumare speciala oraselor cu aceleasi caracteristici
(constand in documente si prezentari).

Selectarea instrumentelor
Proiectul ELIPTIC

- Proiectul ELAN, ca parte a programului UE CIVITAS, intareste rolul
transportului  public electric, conducand la reducerea consumului de
combustibili minerali si la Tmbunatatirea calitatii aerului — furnizeaza un
instrument de suport decizional pe baza de web pentru electrificarea
transportului public in orase.

- Exista un instrument de suport care ajuta orasele sa stabileasca tehnologia
corespunzatoare in situatia lor pe baza profilului operational si a contextului
specific orasului respectiv.

- Echipa ELIPTIC a derulat o serie de webinarii in sprijinul stakeholderilor din
domeniul transportului public in dezvoltarea planurilor lor de electrificare.

- Forumul Utilizatorilor ELIPTIC (EUF) a constat dintr-o gama larga de
profesionisti In domeniul transportului public selectati atat dintre Operatorii de
Transport Public (OTP) cat si dintre Autoritatile de Transport Public (ATP) pe
baza expertizei lor substantiale si a numerosilor ani de experienta in domeniu.
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Aplicatie Pilot
demo in cadrul
SUITS in orasul
Kalamaria

SBUTRACKER

EcarNavi

Car Edition

Selectarea instrumentelor
Proiectul CODECS iy

Arii tematice: Telematica in transporturi — STI Colaborative
- Transport conectat si automatizat
- Informatii in timp real pentru utilizatorii rutieri

- STl pentru trafic

Constau intr-un raport care evidentiaza aspectele cheie care trebuie abordate,
acoperind atat ,de ce” trebuie dezvoltate (si anume, care este afacerea) cat si
,cum” (ex. integrare, probleme organizatorice, achizitii).> Apeleaza la oricine
este interesat sa inteleaga contextul transportului urban si in special perspectiva
orasului asupra STI Colaborative si STI intr-un cadru mai general.

Instrumente de culegere a datelor

= Crowdsourcing.

Crowdsourcing utilizadnd navigatia
GPS si servicii telecom loT

- Multi-GNSS + navigator INS

4 Prototip avansat multi-GNSS +
navigator INS pentru urmirirea
vehiculelor urbane

- Sistem navigatie vehicul

74 Sistem de navigatie colaborativ, obtinut prin
crowdsourcing, adaptat pentru consolele

multimedia din interiorul vehiculelor.
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Instrumente de selectare date

- INSTRUMENTE DE SELECTARE S-DARE

- Format GPX (convertor);

- Anonimizare / pseudonimizare figsier GPX;

- Introducere metadatelor din fisierul GPX in
Geospatial DB;

- Geoselectia seturilor de date de urmarire GPX.

J
Dare.SUiTS-project.eu/tools

@
10

S-DaReTools (y =555 )

- PP4TM SYSTEM
Canal scalabil de omogenizare a datelor si motor de
procesare de cautare rapida pentru volum mare de date
de transport

4
Instrumentul SUITS: Sistem PP4TM

logdrill

MAKE YOUR DATA WORK

Iaémh

PetaPylon

Figierul GPX sunt date GPS salvate in format GPS Exchange, un standard deschis care

se poate utiliza liber de programele GPS. Contine date de longitudine si latitudine
referitoare la amplasare, incluzand puncte de parcurs si piste. Figierele GPX sunt

salvate in format XML care permite datelor GPS sa fie importate mai usor si citite de 73
multiple programe si servicii web.
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S-DaRe: Depozitar de date SUITS

» A fost necesar ca datele, inclusiv metadatele conexe, sa valideze rezultatele
prezentate in publicatiile stiintifice.

= Datele culese in timpul proiectului, dupa anonimizare si includerea metadatelor

DaRe SUITS—project eu/tools conexe, asa cum se specifica in DMP.

= Datele generate pe parcursul proiectului, inclusiv metadatele conexe, asa cum
se specifica in Acordul Consortiului si DMP.

« Rapoarte publice de proiect si livrabile publice.

= Toate materialele referitoare la diseminare (toate cele care sunt publice).

Depozitarul SBOING:

= Amplasat in Germania (@Hetzner.de), 3 TB +, accesibil SFTP (+altele)
+ (Replica in Centrul de date (local) LOGDRILL

PP4TM:baze de date
SUITS pentru volum mare
de date

Secure Data Forwarding (SQL, SysLog, Flume, etc.)

Solutie rapida si robusta pentru baza de date analitica in scopul cercetarii si dezvoltarii
traficului civil.

Gateway Computer

- Converteste imediat orice surse si formate de date (inclusiv cele istorice) in format
comun de date.

- Stocheaza un volum mare de date (Big Data) si le acceseaza foarte repede.

- Posibilitate foarte usoara si ieftina de a extinde capacitatea de stocare pe parcurs.

NameNode

- Usurinta de conectare cu orice instrumente de vizualizare.

- Serveste rapid necesitatile de vizualizare.

JDBC/OBDC interfaces -- SQL queryj

1 1
Client Client Client
Computer Computer Computer
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Modalitatea de utilizare a PPATM

= Creati unui tabel in PP4TM, care va contine toate datele dvs. (format comun
de date).

Utilizati PP4TM pentru a converti diferite surse de date in ,format comun de
date”.

Stocatj toate datele dvs. in PP4TM.

Conectati-va instrumentele preferate de vizualizare in PP4TM (exemplu MS
Power Bl free).

Analizati-va instantaneu datele (gasiti o corelare in date de diferite tipuri si
surse).

Extindeti-va datele in timp real (utilizati pasul 2 continuu).

Utilizatj vizualizarea live (pasul 5 cu reimprospatare)

.

.

.

.

Bucle EM GPS Sistem de Generare automata Actiuni
+ Date + timp + fll+ Date + timp + identificare vehicul raport

pozitie pozitie « Date + timp + pozitie (lunar, trimestrial, ....)
* Ramaneti sau fll- Viteza « Tip vehicul -

treceti

(pe termen scurt / mediu /
lung)

PP4TM Centru de control al circulatiei urbane

Date + timp \| Vizualizari de date in timp real?
+ pozitie + g '
Stationare +
viteza + tip

vehicul
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Instrumente de vizualizare a datelor

+ myPolislive.net

Platforma pentru urmarirea in timp real a
vehiculelor si monitorizarea traficului pentru
managementul traficului urban

L B Aertevents &) userGuide~ ) sboingadmin ~

@ Dashboard
Polis Management

N Tracker Devices
m Asset Groups

Q Assets

A Hens
€ Vehicle Tracking
A Traffic Conditions
hxd Road Popularity

ﬂ]j Monitored Roads

Administrative
B ocites grkal043
Start Position: @ 40588133, 22.945507"
& users Datetime: [ 2018-11-24 07:38:03

Speed: @ 3353 kmh

y&//\ el e o<
AN =

https.//www.mypolislive. net/

©2018-2019 ﬁ'
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Multumim partenerilor din cadrul proiectului SUITS pentru materialul furnizat pentru
acest manual si in special pentru Capitolul 3 (Universitatea Coventry pentru
Evaluarea impactului social), Capitolul 4 (Citta di Torino si RSM pentru studiile de
caz), Capitolul 5 (Inteco, Arcadis, Eurokleis pentru prezentarea Ghidului), Capitolul
7 (Sboing pentru prezentarea S-Dare, MyPolisLive si Logdrill pentru prezentarea
PP4TM).

Mulfumim tuturor partenerilor SUITS care au participat la Task T5.1 si la procesul
de revizuire.










