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Introduccion

Terminologia
Los siguientes términos se utilizaran
ampliamente a lo largo del curso:

SUITS: Apoyo a los sistemas de transporte urbano
integrado: Herramientas transferibles para las
autoridades

PFC: Programa de fortalecimiento de la
capacidad SUMP: Plan de movilidad
urbana sostenible ALs: Autoridades
locales

Ciudades P-M: Ciudades de tamafio pequefio-mediano, es decir,
ciudades con una poblacién que oscila entre 50.000 y 250.000
habitantes en su centro urbano

ETT: Tecnologias emergentes de transporte

mas términos...

CSO: Organizacion de la sociedad civil: Organizacion no gubernamental

V2i: Vehiculo a infraestructura | V2V: Vehiculo a vehiculo | gHg: Gas de efecto invernadero
PVD: Datos del vehiculo sonda | rSU: Unidad del lado de la carretera: | eV: Vehiculos eléctricos
iT: Tecnologias de la Informacion | iTS: Sistemas de Transporte Inteligente

VrU: Usuario vulnerable de la carretera
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SUITS de apoyo a los sistemas

de transporte urbano integrado:
Herramientas transferibles para las
autoridades

Financiado por: H2020-EU.3.4. - DESAFIOS SOCIALES - Transporte inteligente,
ecologico e integrado

Tema: MG-5.4-2015 - Fortalecimiento de los conocimientos y las
capacidades de las autoridades locales

Plan de financiacion: RIA - Accion de investigacion e innovacion

Coordinador: Universidad de Coventry

Costo total: aprox. 4 millones de euros.

Duracion: 4 afios (Desde el 1 de diciembre de 2016 hasta el 30 de noviembre de 2020)
22 Socios (ver mapa)

Pagina web del proyecto: http://www.suits-project.eu/

COORDINADORA
REINO UNIDO: Universidad de Coventry

PARTICIPANTES

REINO UNIDO: Arcadis, Transporte para West Midlands

Italia: Politécnico de Turin, RSM, Eurokleis, Ciudad de Turin
Irlanda: Interacciones

Grecia: Lever, Sboing, Makios, Municipio de Kalamaria
Espafa: ITENE, Las Naves

Rumania: Consultoria Integral, Municipalidad de Alba Julia
Portugal: VTM

Hungria: Logdrill

Alemania: Instituto Wuppertal, Universidad Técnica de limenau
Lituania: Continente inteligente

Bélgica: SIGNOSIS



http://www.suits-project.eu/
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Marco del curso: Proyecto SUITS

Principales objetivos de SUITS Creacion de
capacidad

Objetivo general: Aumentar la capacidad de las autoridades locales de los
pequefios Estados insulares en desarrollo para elaborar y aplicar estrategias,
politicas, tecnologias, practicas, procedimientos, instrumentos, medidas y
sistemas de transporte inteligentes sostenibles, integradores y accesibles que
reconozcan las experiencias de viaje de extremo a extremo de todos los usuarios
y de la carga.

Apoyar a las Autoridades Locales Pequefias y Medianas en el desarrollo de los
SUMP por:

« Transformarlas en organizaciones de aprendizaje.

= Hacer que los departamentos de transporte sean resistentes y respondan a
los nuevos retos y cambios.

Sin la creacion de capacidad y la transformacion de los departamentos de
transporte en organizaciones de aprendizaje, los materiales de capacitacién no
proporcionaran el cambio de paso necesario para ofrecer medidas de transporte
innovadoras.

Resultados previstos del proyecto SUITS

Transformacién de los departamentos de planificacién del transporte de las
ciudades pequefias y medianas en agentes de cambio. A través del desarrollo de:

= Unprograma validado de creacion de capacidad para los departamentos de

transporte.

Recursos de aprendizaje ligeros (modulos, material de aprendizaje
electronico, seminarios web vy talleres), basados en las necesidades
declaradas.

Herramientas de apoyo a la decisién para ayudar:

- de adquisicion,

- financiacioén innovadora,

- compromiso de nuevos socios comerciales,

- manejo de datos abiertos, en tiempo real y de legado.

Mejor integracion/utilizacién de los datos de carga y pasajeros.
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Marco del curso: Proyecto SUITS
Modulos

"Fomento de la capacidad de las AL P-M para aplicar las nuevas
tecnologias de transporte" (STI, movilidad eléctrica, vehiculos
automotores de transporte colectivo, etc.)

"Fomento de la capacidad de las AL P-M para introducir planes
de transporte innovadores" (MaaS, Uber, modelos
empresariales, etc.)

"Fomento de la capacidad de las AL P-M para aplicar medidas
.m de seguridad en el transporte urbano para todos los usuarios

vulnerables" (vehiculos de pasajeros y de carga, etc.)

. Médulo 4 "Construir la capacidad de las AL P-M para aplicar medidas de
oduio transporte urbano de mercancias" (SULP, Crowd shipping,

bicicletas de carga, etc.)

m "Instrumentos de reunién y analisis de datos para medidas integradas".
. \"[[eYe[TI (XM "Financiacion, adquisiciones y modelos empresariales innovadores"

. Entregado
Médulos 1/3/4 | 9
como cursos en el aula
. impar m r r n
Médulo 2 | Se patgco ocusopesec
y seminario web/e-learning

p Se imparten como cursos o
Modulos 5/6 | seminarios de aprendizaje
electrénico
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El proposito del médulo

Objetivo general del médulo: Aumentar la capacidad de las ciudades P-M, para
aplicar y supervisar las tecnologias de transporte emergentes (ETT) a lo largo de
la elaboracion de politicas, la presupuestacion, el disefio y el enfrentamiento de los
desafios actuales en la aplicacion de estas medidas.

ESTE CURSO TIENE COMO OBIJETIVO:

* aumentar lacomprensién sobre el valor de las ETT en nuestras ciudades, los
efectos/coste de la falta de reglamentacién de la movilidad urbana, la economia
de la ciudad y sobre el concepto y la metodologia para desarrollar las ETT, al
tiempo que se pueden reconocer o averiguar las necesidades de los usuarios
del transporte urbano.

» Crear capacidades especificas sobre cémo se puede asegurar el éxito de las medidas
- Convenciendo a los interesados y superando los obstaculos financieros,
juridicos, administrativos y técnicos.

ESPECiIFICAMENTE, EL CURSO ESTA DISENADO PARA:
- Fortalecer la cooperacion entre el personal de LA.
= Promover las prioridades locales en materia de nuevas tecnologias de transporte.

= ofrecen instrumentos préacticos concretos y orientacion para aplicar mejor
esas tecnologias.

Aspectos clave del problema

En la mayoria de los casos, las tecnologias de transporte convencionales en las ciudades dan
como resultado:

= medio ambiente (ruido, calidad del aire, =
calidad visual)
» flujos viales - niveles de
congestion Menor
= Consumo de combustible capacidad de
» Seguridad los ALs
—
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Dafios al habitat

Contaminacion del aire

Clima

ruido

Well-to-Tank

Accidentes

- Aspectos claves del problema

ASPECTO DEL PROBLEMA:

El trafico rodado es responsable de la mayor parte de la contaminacion atmosférica
del sector del transporte (71% de las emisiones totales de CO2 del transporte). [1]

CONSIDERACIONES CLAVE:

Una amplia gama de tecnologias emergentes estan aumentando hoy en dia en
la movilidad urbana. Es importante centrarse en la necesidad real de cada ciudad
de financiar e introducir las herramientas mas adecuadas para aumentar la
sostenibilidad urbana.

Miles de millones de euros
al afio
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Costos externos totales por modo de

COSTO EXTERNO DEL TRANSPORTE

=59% (425.000 millones de euros estimados) del costo externo
total del transporte debido al uso de

Coche, autobus/autocar y motocicleta (EU28 en 2016). [2]

= El 27% del coste externo total en la UE28 (2016) corresponde a la congestion
de las carreteras (el coste total de los retrasos se estima en 270.000 millones de
euros). [2]

= 210.000 millones de euros al aio, el coste del accidente estimado solo para el coche
mientras que el total

El coste de los accidentes para el resto de los medios de transporte por carretera es de unos
60.000 millones de euros...mientras que la magnitud de los costos externos globales del
transporte, se estima en alrededor de 1 billén de euros (981.000 millones de euros) anuales
(casi el 7% del producto interno bruto de los 28 Estados miembros de la UE) por la
contaminacion atmosférica, el clima, los dafios al habitat, el pozo a tanque, el ruido, la
congestion, los accidentes. [3]
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- Aspectos clave del problema

COMO DETERMINAR LOS COSTOS

Para recuperar ALs estimaciones de los costos de paises y situaciones de trafico
especificas hay muchas metodologias y enfoques.

Los componentes (por ejemplo, el valor del tiempo, el costo de la fatalidad)
necesarios para cada pais-estudio de caso, varian en el tiempo y también
dependen de la economia individual de cada pais.

El objetivo es que cada ciudad P-M interesada, utilice algunas herramientas y
metodologias para calcular estos costos.

Calcula los costos externos precisos

Calculadora de costos de transporte externo del transporte urbano de carga

(4]

Da orientacion sobre cémo determinar los

Manual sobre los costos externos del costos sobre la calidad del aire, los
transporte [5] accidentes, etc.
Directrices para estimar Informe de los expertos asesores que proponen una
el coste marginal externo del accidente [11] estrategia para calcular el costo de los accidentes en el

sector del transporte

ES NECESARIO ABORDAR ALS CUESTIONES
RELATIVAS A LA MOVILIDAD EN ALS ZONAS
URBANAS [7].

* Costo de la congestion externa (Contaminacion del aire/calidad del aire, niveles de ruido y
molestias)

* Fatalidades

* Victimas y lesiones

CONSIDERACIONES CLAVE:

= Marco que incluye sistemas cooperativos, gestion dinamica del trafico,
restricciones y formas de hacer cumplir esas medidas a fin de garantizar el
funcionamiento sin tropiezos del sistema de transporte urbano.

= Promocion de vehiculos ecoldgicos.

= Coordinacion y cooperacion entre las autoridades y los interesados del sector privado.
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- Aspectos clave del problema

EJERCICIO A Identificar las debilidades

de los medios de transporte urbano

Por favor, use notas adhesivas para anotar las Nombre equipo
debilidades

MODO DE TRANSPORTE DEBILIDADES

REANO

Coche

TRANSPORTE

Bicicleta

Caminando

10
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Tecnologias
emergentes de
transporte (ETT)

Este capitulo proporciona:

una breve descripcion y los elementos clave de las tecnologias
de transporte emergentes indicativas (ETT).

El objetivo de ETT es reducir los efectos negativos de las
operaciones de movilidad urbana y ayudar a superar los
obstaculos para aplicar medidas urbanas eficientes y
sostenibles.

Por lo tanto, el enfoque de la ETT:

< Aumentar la eficiencia energética, para mejorar asi la
la sostenibilidad y la habitabilidad de las ciudades.

* Mejorar la fiabilidad de los sistemas, aumentar la satisfaccion de los usuarios.

= Aumentar la seguridad, reducir el riesgo de lesiones y
muertes en la carretera.
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Tecnologias
emergentes de
transporte (ETT)

A) COMBUSTIBLE LIMPIO Y VEHICULOS ELECTRONICOS [1], [2]

El objetivo es sustituir los vehiculos con motor de gasolina o diésel convencional
por vehiculos con motor de bajo o nulo contenido de carbono.

Estos pueden ser vehiculos eléctricos, de gas natural o de pilas de
combustible de hidrégeno. Los propulsores alternativos son adecuados para
coches de pasajeros, para vehiculos de dos ruedas, para vehiculos comerciales
ligeros y autobuses con un consumo de energia especifico por kilémetro y
emisiones de CO2 mas bajas.

Los vehiculos limpios incluyen combustibles y tecnologias que ofrecen un
potencial sustancial de reduccién de las emisiones en términos de contaminantes
atmosféricos locales y de emision de gases de efecto invernadero (GEI).

Ve QN Electicuehicles GNC - Gas natural comprimido: Normalmente, la emision de GEI y la
contaminacion acustica es menor que la de la gasolina o el diésel.
: - Light electric vehicles

Biocombustibles - combustibles liquidos o gaseosos producidos a partir de
materia organica: Reduccion de varios contaminantes atmosféricos locales, pero
puede dar lugar a una mayor emision de particulas ultrafinas que afectan a la salud
humana.

 Reduce or avoid tray \ la electricidad: La emisién cero del tubo de escape + el potencial de reduccién de
A las emisiones de GEI varia segun la produccién de electricidad.

B) SISTEMAS DE COOPERACION [3]

Permiten la comunicacion entre los semaforos (y otros elementos de
infraestructura) y los vehiculos (V2i), pero también se refiere a los sistemas de
comunicacion entre vehiculos (V2V) contribuye también al futuro funcionamiento
de los vehiculos autbnomos.

Los sistemas de cooperacion podrian abarcar todo tipo de areas. Los semaforos
inteligentes, como parte de ellos, son capaces de monitorear el trafico, anticipar
los niveles de trafico y comunicarse con los vehiculos que vienen en direccién
contraria para informarles del tiempo que falta para que los semaforos se
pongan verdes 0 rojos y para que permanezcan verdes por mas tiempo si esto
ayudara a mejorar el flujo Este sistema permite que mas automaviles pasen por el
cruce manteniendo el semaforo en verde por mas tiempo.

Los semaforos inteligentes pueden monitorear vy
reaccionar a los vehiculos que vienen en direccion contraria
para reducir la congestion y el ralenti ayudan a mejorar los
flujos de trafico, reduciendo las emisiones de CO2.

Y

T4 g
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> Tecnologias de transporte emergentes

C) SISTEMAS DE INFORMACION DE TRAFICO
1. Gestion dinamica del trafico [4]

Proporciona informacién sobre las condiciones del trafico en tiempo real y otros
pardametros de movilidad. Puede referirse a todos los modos de movilidad
(automovil, transporte publico, a pie, en bicicleta, multimodal) y puede utilizar
muchas formas diferentes de difundirla (teléfono movil, sefiales de trafico, etc.).
Algunos ejemplos para varios destinatarios:

* Conductores a través de teléfonos moviles (aplicaciones moviles, Bluetooth,
SMS). Por ejemplo, informacién sobre incidentes, rutas y aparcamientos.

» Pasajeros del transporte publico. La informacién puede ser a) a bordo para
ALs proximas paradas, destino, prondéstico del tiempo, publicidad, noticias, b)
en paradas donde los carteles electrénicos pueden informar a los pasajeros
sobre llegadas, retrasos, incidentes, horarios, etc., c) a través de aplicaciones
para moviles y sitios web.

- Los operadores de transporte de mercancias a través de carteles, sitios web
y plataformas mdviles sobre rutas preferidas y plazas de aparcamiento.

Los servicios de planificacion de viajes multimodales - MaaS (a través de
aplicaciones o sitios web) combinan sistemas de informacioén a fin de informar a
los viajeros sobre una serie de opciones de transporte adaptadas a sus
necesidades especificas, facilitando al mismo tiempo la planificacion de viajes
multimodales transfronterizos e interregionales.

N

. Datos del vehiculo de la sonda [5], [6]

» Los datos del vehiculo de la sonda (PVD) son datos generados por los vehiculos
y comunicados ala infraestructura Los datos de trafico recopilados (condiciones
del trafico, condiciones de la superficie de la carretera y del entorno) pueden
utilizarse como entrada para la gestion operativa del trafico (por ejemplo, para
determinar la velocidad del trafico, gestionar los flujos de trafico informando a
los conductores, donde se acumula el peligro de accidentes).

- Para fines tacticos/estratégicos a largo plazo (por ejemplo, la planificacién del
mantenimiento de carreteras) y para los servicios de informacién al viajero.

» Lass tecnologias de asistencia al conductor que se instalan en los vehiculos
modernos conocen su propia posicién, velocidad y direccion y, a veces, otras
propiedades del vehiculo (por ejemplo, los sensores de colision, el ABS, el
estado de los limpiaparabrisas, etc.). Estos datos proporcionaran a las
autoridades viales informacion sobre el tréfico, la superficie de la carretera
y las condiciones ambientales, que podra utilizarse mas adelante en la gestion
del trafico.
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D) SISTEMAS DE ASISTENCIA A LOS PEATONES
1. Disefio de alta tecnologia para el paso de peatones [7]

Un nuevo enfoque en el disefio de los cruces ayuda a prevenir los accidentes
entre peatones y conductores Los peatones y conductores son ahora menos
conscientes unos de otros gracias a los teléfonos inteligentes y a los sistemas
de informacion y entretenimiento en los coches.

Tres formas en las que un conductor es alertado de la presencia de un peaton:

* Una camara de iméagenes térmicas dentro de los coches detecta un peatén
que se acerca al cruce.

= Cuando se detecta a alguien, se encienden las luces de advertencia LED que
estan incrustadas en el asfalto a ambos lados del cruce (son visibles hasta 50
metros de distancia, pero no son lo suficientemente brillantes como para
perturbar negativamente la visién del conductor).

= Unavez que el vehiculo se encuentra a 30 metros o menos del cruce, se ilumina
una sefial electrénica parpadeante para advertir al peaton.

2. Integraciéon multimedia para las variadas necesidades de los
peatones [8], [9]

» Esta Solucién para Cruces de Peatones atiende al "peaton estandar”.

- Los teléfonos inteligentes ofrecen la posibilidad de soluciones
individualizadas que atienden a los peatones que tienen necesidades de cruce
"no estandar"; la pantalla del teléfono inteligente podria mostrar informacion
diferente (derivada, pero personalizada, del conjunto de datos de referencia
normalizados) a la de la sefial de cruce.

« Otros medios (acusticos, tactiles) también podrian ser explotados. Se estan
desarrollando y probando dispositivos de mano y auriculares con conexion a
aplicaciones moéviles. Todo esto sera mas factible una vez que la tecnologia
de la Solucion de Cruce Peatonal se despliegue mas ampliamente.

3. Semdaforo cooperativo para vRU [10]

» El semaforo cooperativo para usuarios vulnerables de la carretera (VRU) que
justifica la prioridad o el tiempo adicional de cruce (es decir, la ampliacion
de la fase de luz verde o la disminucion de la fase roja) en funciéon de las
caracteristicas de los peatones (o de condiciones especiales, como el clima).

= Este servicio C-ITS tiene varios beneficios que pretende aumentar la seguridad
de los VRU, mejorar el flujo de trafico y la comodidad de los VRU, asi como la
reduccion de las tasas de emision como resultado de la disminucién del uso de
los automoviles.

= EIl proveedor de servicios ofrece un cruce prioritario para los VRU en las
intersecciones. El proveedor equipa a las VRU con un codigo para activar la
aplicacion, que funciona en segundo plano e interactlia con los semaforos en
las intersecciones.
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E) NUEVOS SISTEMAS Y APLICACIONES
PARA LA GESTION DEL PARQUE
1. Sensor de aparcamiento [11]

- Elsensor, una vez posicionado y calibrado, permite detectar la presencia de
vehiculos estacionados en la plaza de aparcamiento.

- La tecnologia rastrea los cambios en el campo magnético de la Tierra
generados por la presencia de una masa de hierro calibrada de un objeto como
un vehiculo.

« El estado de libre/ocupado se transmite entonces por radio, por una red de

comunicacion, al servidor central.

» Desde el servidor central (es decir, el programa informéatico de gestion de
POLIS) se procesara combinando los datos con cualquier transaccion de pago
y se pondré a disposicion de todos los interesados.

2. Software de gestion [12]

- El software es una de las partes principales de los sistemas de aparcamiento

inteligentes porque puede analizar y gestionar todos los datos de entrada que
se introducen en el sistema en tiempo real.

« Lainformacion esta disponible en cualquier tipo de terminal (PC, computadora
portatil, teléfono inteligente, tableta) y puede distribuirse y personalizarse para
cada interesado especifico.

* Se guarda toda la informacién, sobre los lotes de coches y sobre las actividades
de los interesados en el sistema, como los controladores de aparcamiento.

3. El parquimetro [13]

Gracias a la tecnologia del sistema el parquimetro permite un pago por
consumo los usuarios no soportaran nunca un pago superior al periodo real de
aparcamiento.

Es facil de usar por todos:

= Introduce el nimero de lote del coche.

= Latarifa se muestra en el monitor.

= Se puede pagar con monedas, tarjetas de crédito y tarjetas de débito (ATM).

= Es posible utilizar tarjetas otorgadas por la Sociedad de Gestion de
Aparcamientos o la Administracion Local que permiten a los titulares (categorias
especificas como abonados, residentes, hombres de negocios, madres con
nifios, personas discapacitadas, etc.) hacer uso de sus servicios dedicados.
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4. Precios que responden a la demanda (politica) [14]

La reduccion del trafico al ayudar a los conductores a encontrar aparcamiento
beneficia a todos. La mayor disponibilidad de aparcamiento hace que las calles
estén menos congestionadas y sean mas seguras.

= Funciona usando precios inteligentes para que los conductores puedan encontrar
rapidamente espacios abiertos.

= Los precios que responden a la demanda alientan a los conductores a
estacionar en zonas poco utilizadas y en garajes, lo que reduce la demanda
en las zonas demasiado utilizadas. A través de este sistema, los precios que
responden a la demanda trabajan para reajustar los patrones de
estacionamiento en la ciudad de manera que el estacionamiento sea mas facil
de encontrar.

Analizar las debilidades del sistema de

EJERCICIO B transporte urbano y proponer tecnologias de

transporte para contrarrestarlas

Descripcion del material

Una mesa con dos columnas. La primera columna se refiere a las debilidades a las que se enfrenta cada
modo de transporte, segin lo ven los usuarios. La segunda columna se refiere a las tecnologias de
transporte que pueden contribuir a la mitigacion de las debilidades identificadas.

Nombre del equipo

Por favor, rellene la siguiente matriz con las debilidades a las
gue se enfrenta su ciudad y las tecnologias de transporte que
pueden hacer frente a esas debilidades.

TECNOLOGIA DE TRANSPORTE

DEBILIDADES

18
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valor para las ciudades P-M

(Retos, beneficios y beneficiarios)

Este capitulo presenta:

Algunos de los beneficios que la ETT aporta a la ciudad, como se
vinculan estos beneficios con los objetivos estratégicos de la
ciudad y como podrian identificarse de forma sisteméatica con la
herramienta de Evaluacién del impacto social.

El valor afiadido mas amplio de las ETT en una ciudad teniendo
en cuenta también su relevancia para las estrategias locales,
nacionales y de la UE.

Los principales beneficiarios e interesados de la ETT y la forma
en que las AL podrian convencerlos de que apoyen la aplicacion
de las tecnologias.



3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Beneficios de la ETT

EFECTOS POSITIVOS DIRECTOS [1], [2], [3]

* Reduccién de los costos debido a la disminucién del consumo de
combustible, reduccion del tiempo de viaje, menos dafos a los vehiculos
(para todos los usuarios - transporte publico) Reduccion de Las emisiones
de CO2.

= Menos congestion debido a una gestion mas eficiente de Las condiciones de
trafico, especialmente mediante sistemas de cooperacion o gestion de
aparcamientos.

* Reduccion del ruido (con vehiculos ecolégicos) y mejor gestion del espacio
publico.

= Aumentar la seguridad del tréfico, especialmente para los VRU.

« Aumenta la satisfaccién de los usuarios.

ESTOS BENEFICIOS PUEDEN SER TRADUCIDOS EN CRECIMIENTO
ECONOMICO DESDE EL PRINCIPIO: [1], [2], [3]

* Cumplimiento de la legislacién europea (evitando la tasa medioambiental, con
derecho a financiacion de la UE).

= Menos costos de transporte externo (es decir, menos costos de seguro por
accidentes y contaminacion), etc.

= El concepto de ciudad "inteligente" puede atraer la inversion privada, los turistas, etc.

Se requiere un enfoque global para lograr los beneficios mencionados.



3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

> Beneficios ETT

La siguiente tabla muestra la contribucion de la EET para tratar los
diferentes desafios ambientales, sociales y otfros desafios de la
ciudad [1], [2], [3], [4]

SEARGS RETODE  |EL DESAFIO DE | DESAFIO DE DESAFiO DE_| pesario pe[ DESARIODEL
SALUD LA CONGESTION| SEGURIDAD Y

) PARTICIPACIO | PLANIFICACIO A
TECNOLOGIAS PROTECCION N Al

N
ESTRATEGICA s

COMBUSTIBLE
LIMPIO
VEHICULOS
ELECTRONICOS

OPTIMIZACION DE
LUCES DE

SISTEMAS _ DE
INFORMACION
DE TRAFICO

SISTEMAS DE

ASISTENCIA A
. Correlacion muy fuerte Fuerte correlacién .

LOS PEATONES

NUEVOS SISTEMAS

Y APLICACIONES
PARA ESTACIONAR
GESTION

baja Correlaciéon muy baja
Correlacién

Evaluacion del impacto social

Las tecnologias del transporte repercuten en todos los aspectos de las sociedades
y las vidas humanas y, mas concretamente, en los densos centros urbanos.

El transporte debe ser inclusivo, accesible y contribuir positivamente a la calidad de
vida. .
N2

Con miras al desarrollo sostenible, se necesitan métodos de evaluacion de los
impactos en relacién con los factores sociales, de salud y de bienestar a corto y

"La evaluacion del impacto social es el proceso de analizar, vigilar y
gestionar Las consecuencias sociales del desarrollo”. (Vanclay, 2003).

Problemas: Factores, muestras, grupos sociales, sesgo en la recoleccion de datos, etc.




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Dimensiones de la evaluacion del
impacto

- Elimpacto ambiental se define como "cualquier cambio en el medio ambiente,
ya sea adverso o beneficioso, que resulte total o parcialmente de los aspectos
ambientales de una organizacion".

* Los impactos econdmicos se definen en términos de los "efectos sobre el
nivel de actividad econdmica en una zona determinada” (Weisbrod & Weisbrod,
1997).

= Los impactos sociales se han definido como los efectos que caracterizan e
influyen en el bienestar social y econémico de la comunidad (Canter et al.1985).

Ademas, en metodologias como WebTAg se integra una cuarta dimensién por
separado que incluye los impactos en la salud.

WebTAg es un instrumento en linea de la orientacion multimodal en la web del
Departamento de Transporte del Reino Unido sobre la evaluacion de proyectos y
propuestas de transporte.

EVALUACION

RESUMEN
IMPACTOS DE LOS DISTRIBUIDORES
PRINCIPAL CUANTITATIVA QUALITATIVE | MONETARIO 7 PT ESCALA/
ES £ NPV VULNErABLE grP
IMPACTOS

L6 USURITES Valor de los cambios de tiempo

A de viaje (£) Cambios de tiempo
que viajan e
A de viaje neto (£)
diariamente y Oa2min|2a5min|>5min

otros usuarios
Repercusiones de la
fiabilidad en los usuarios que
Social viajan a Sls?;; ())/S en otros
La actividad fisica
Calidad del viaje
Accidentes
Seguridad
Acceso a los servicios
Asequibilidad
Cesantia

Valores de opcion y de
no utilizacion




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Resumen de los factores
que deben considerarse por
tipo, fuente y nivel de las
necesidades humanas sobre
la base de SUITS wP7 5

FUENTE TEMA SUBTEMAS IMPACTO

Calidad visual

Estructuralmente Recursos histéricos y culturales
. Despido/cohesion social
Presencia : -
de la infraestructura Molestias por el ruido
Temporalmente Barreras y desvios
Basado en el (durante la La incertidumbre de la
proveedor construccion) construccion

Presencia de coches
aparcados

Presencia de instalaciones,
servicios y actividades de
transporte (accesibilidad)

(incluido el costo y la
dimensién temporal)

Instalaciones de transporte

Uso de la
tierra/entrega/oportunidad

Reubicacion forzada
Calidad visual
Uso del espacio

Disponibilidad y acceso fisico
Nivel de servicio prestado
Seleccién de transporte / valores de
opcion
Diversidad cultural

Acceso a servicios y actividades
distribuidos espacialmente

Accidentes
Seguridad Evitar el comportamiento
Trafico (movimiento de Percepciones de seguridad
Basado vehiculos) Seguridad publica (carga peligrosa)
enel Medio Ambiente Niveles de ruido, molestias

usuario

Viajes (movimiento de
personas)

La calidad del suelo, el aire y el
agua
Valor intrinseco, calidad del viaje
Condicion fisica (viajes activos)
Seguridad




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Valor anadido: a) cumplimiento
de las estrategias/reglamentos
(comunitarios, nacionales,
locales)

El valor afiadido es el hecho de que las ETT son relevantes para las estrategias
locales, nacionales y de la UE.

* En el plano local, la ETT podria contribuir a las estrategias de crecimiento
econoémico de los centros comerciales de las ciudades, a las estrategias de
contaminacion atmosférica y al turismo local (calidad visual, seguridad publica,
bajos niveles de ruido, calidad del aire, proteccion de monumentos y atraccion
del turismo).

= Anivel nacional y de la UE, estas medidas contribuyen a cumplir sus objetivos
de politica medioambiental, sanitaria y climatica (por ejemplo, el Libro Verde [6],
la Estrategia Europea de Movilidad de Baja Emisién (2016) 244, el Plan
Estratégico 2016-2020 "Muévete en marzo de 2016" [7], etc.) y a evitar lass
sanciones.

« El alineamiento de la eTT con estas politicas como parte del SUmP podria
hacer que las ciudades P-M pudieran recibir apoyo financiero de los
fondos de la UE. [8]

= Las herramientas de "Gestion de la movilidad para un futuro mejor" del EPPOM
y la red de ciudades CIVITAS proporcionan mas apoyo sobre la alineacion de este
tipo de medidas con las politicas de la UE. [9]




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Lista de politicas / estrategias/
reglamentos de la UE pertinentes

a las medidas de SS

RELEVANCIA
A LOS SUITS

DOCUMENTO TIPO DE

EXPLICACION DE LA

CORRESPONDIENTE CONTENIDO )

1.
Inventario, modelizacion y
evaluacion de las
tecnologias y tendencias

= Presentacion de

informes sobre tecnologias

futuras y emergentes
en el sector del transporte

Sistema de
informacion y
vigilancia de la
investigacion y

CLASIFICACION

El contenido no es
pertinente exclusivamente
para las ciudades

la innovacion = f
emergentes (ETT) en el = La vigilancia del estado en el pgfggﬁggz ); g: Zﬂgggsd 8
sector del transporte [10] de las investigaciones sobre transporte por cualquier ciudad
el transporé?]ﬁ)npa USIMIS;) de la independientemente de su
omision tamafo.
Europea
2 = Transporte urbano de
COM 2017 283 Un 0 . A El contenido no es
programa para una * Seguridad y proteccion comunicact pertinente exclusivamente
transicién socialmente - Gestion de la movilidad ~~ On de la para las ciudades
justa hacia una movilidad = Estilos de vida comision pequefias y medianas,
limpia, competitiva y independientes del coche pero puede ser adoptado
conectada ° Ggstlon de datos por cualquier ciudad
para todos [11] (pru.e ch?]’;’ggges' os) independientemente de su
S tamafio.
emergentes
3 » Transporte urbano de El contenido no es
DIRECTIVA 200850EC carga o pertinente exclusivamente
sobre - Gestion de la movilidad Directiva para las ciudades
la calidad del aire ambiente = Estilos de vida pequefias y medianas,
y un aire mas limpio para independientes del coche pero puede ser adoptado
Europa [12] = Nuevas por cualquier ciudad
tecnologias de independientemente de su
transporte tamarfio.
4. . El contenido no es
DIRECTIVA 200933EC Trampo:;;;bano de Dot pertinente exclusivamente
irectiva i
| SObr?, d = Gestién de la movilidad para~|as cmdzqes
h,a ;I)ron(ljoctlon e t & NUEVER pequen:;s y me dlantasd,
vehicu ost e :gnspor e tecnologias de pero pue Fsgr a.oorl)s o
por carretera limpios y transporte ~ por cualquier ciuda
ef|C|e.ntes desde gl punto independientemente de su
de vista energético [13] tamafio.
= Transporte urbano de .
DIRECTIV§'20104OEU caga pertﬁlleclz’lotgt:;]::?L?s?v%risente
marco para el despliegue L e Directiva ara las ciudades
de Sister:nas de Tra{)ns gorte - (Cresim ok ks epueﬁas medianas
- P (pruebas y argumentos) peq y ;
Inteligente [14] > NUEYEE pero puede ser adoptado
tecnologias de por cualquier ciudad 27
fransporte independientemente de su
tamafio.
» Seguridad y proteccion
= Planes de El contenido no es
6 transporte nuevos Plan pertinente exclusivamente
Plan estratégico 2016-2020 e incipientes Esiizi para las ciudagies
Moverse Marzo 2016 [7] - Gestion de la movilidad égico pequefias y medianas,

7

ambiente" [15]

= Estilos de vida
independientes del coche

pero puede ser adoptado
por cualquier ciudad

* Nuevas independientemente de su
tecnologias de tamafio.
transporte

* Las nuevas

métodos de evaluacion

Proyecto de

El contenido no es
relevante exclusivamente

Valuacie as nuev la seguridad, la urop pequefas y medianas,
tecnotloglas ?/tsustemas de velocidad, b IDT delt pero puede ser adoptado
- SO Slfs i medio ambiente | Fr>anspor s por cualquier ciudad
repercusiones en el medio - Desarrollo y validacion de ~ Programa

sin importar el tamafio.
Describe los impactos de
alguno}s de los NETT




3 Valor para ALs ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Valor anadido: b) La
colaboracion de todos los
agentes/interesados

La comunicacién, la colaboracion y la coordinacion entre muchos
interesados/actores diferentes es necesaria en muchos aspectos del proceso de
desarrollo y aplicacion de las ETT.

Estos procedimientos son esenciales para llegar a un acuerdo y a un amplio apoyo, pero
también le dan la oportunidad de hacerlo:

= crear unainteraccion mas profunda con ellos y facilitar la elaboracién del
plan de accién de los proyectos futuros,

= hacer nuevas sinergias y desarrollar nuevas ideas y proyectos,

* garantizar la colaboracién constante en los proyectos futuros.

La maximizacion de las sinergias deberia ser una de las
prioridades de las ciudades P-M debido a los limitados

recursos disponibles (escasez de personal técnico que
trabaje con LA, recursos financieros limitados, etc.)

Como establecer la
colaboracion/ determinar las
necesidades de los
interesados y los agentes

- Entrevistas especificas a representantes de grupos de interesados para
informarles sobre:

- planes y objetivos municipales,
- el beneficio potencial para ellos si apoyan la ejecucién del proyecto,
- el valor de su contribucion al proyecto.

» Realizar una encuesta con cuestionarios a los grupos interesados, pidiéndoles
su percepcion de los problemas y las soluciones, para expresar sus
necesidades y las restricciones que puedan obstaculizar su contribucién.

= Las consultas publicas y las reuniones abiertas a las que se invitara a todos

los interesados en cada etapa de implementacion.




3 Valor para ALs ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

—> como establecer la colaboracion/ identificar las necesidades de los interesados y los
agentes

= Inspecciones frecuentes en los puntos mas transitados de la red de carreteras
donde pueden surgir problemas.

 Enfoques adaptados a los diferentes interesados/actores (es decir, los
ciudadanos mediante un cuestionario y los operadores de transporte publico
mediante breves entrevistas).

Identificacion de los
actores e interesados

= El primer paso hacia la formulacion de un marco que asegure la integracion de
todos los actores e interesados de una ciudad en la toma de decisiones sobre
movilidad urbana es identificarlos y elaborar una extensa lista de ellos
centrada en la eTT. Esto contribuye a demostrar que el transporte urbano
puede mejorarse mediante la participaciéon de una amplia gama de interesados.
Ademas, esto da lugar a la identificacion de factores que influyen tanto en ALs
autoridades locales como en los interesados relacionados con la planificacion
de la movilidad, factores que en la actualidad requieren una mayor
investigacion.

* Actores e interesados habituales para la aplicacion del TCE: Ciudadanos y
visitantes, operadores de transporte publico, fabricantes de vehiculos,
autoridades locales, gobierno central, propietarios de empresas locales,
ingenieros de trafico, empresas de iT, institutos de investigacién, empresas
de transporte de mercancias, etc.

Identificacion de los actores

e interesados para el ETT basado
en el nivel administrativo

NIVEL DE ADMINISTRACION

INTERNACIONAL | NACIONAL m LOCAL
X

ACTORES E INTERESADOS

Ciudadanos y visitantes

Los operadores de X X X
transporte publico
Los fabricantes de vehiculos X
Las autoridades locales X X
Gobierno central X X
Los propietarios de X X
negocios locales
Los ingenieros de trafico X X X 29
Las empresas de Tl X

Los institutos de X X




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Combustible limpio y vehiculos
electrénicos 13,110
(Ejemplos de los desafios

y beneficios especificos de los vehiculos
electrénicos)

Desafios:

« Los interesados y los ciudadanos pueden tener dificultades para pasar de los
vehiculos con motores de combustion interna a los vehiculos eléctricos de
bateria.

= En muchos casos, los argumentos se refieren a: a) el mayor costo y las
ventajas financieras relativamente limitadas para la adquisicion de este tipo
de vehiculos, b) el tiempo necesario para que el vehiculo se cargue, c) el
acceso alas estaciones de carga, d) lagama de vehiculos (debido al numero
limitado en este momento en la mayoria de los paises de la UE).

Respuestas:

= Enlos proximos afios se van a eliminar las barreras relativas a la infraestructura
de cobro debido al caracter obligatorio de la medida.

= Los combustibles limpios y los vehiculos electrénicos ofrecen un menor costo
de por vida para su funcionamiento, que a menudo supera el mayor costo
inicial.

= Los vehiculos eléctricos o de pilas de combustible no emiten contaminantes
atmosféricos como particulas u Oxidos de nitrdgeno. Ademas, son
considerablemente mas silenciosos que los vehiculos con un motor de
combustion convencional que necesitan ser generados por energia "verde".

Combustible limpio y vehiculos
electrénicos

Grupos que se beneficiardan:

= ciudadanos y visitantes,

» los operadores de transporte publico,
- fabricantes de vehiculos,

= duefos de negocios locales,

* Las empresas de TI.




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Sistemas cooperativos 3, o
(Ejemplos de los desafios y
beneficios especificos de los
sistemas de cooperacion)

Desdfios:

El fuerte lobby del automovil podria estar en contra de este tipo de medidas
porque aumentan el costo directo del uso del automdvil.

Hay una fuerte dependencia de los seméforos en el riesgo de Internet de
averias o de pirateria.

El estado de la técnica difiere enormemente en toda Europa y existen
diferentes normas tecnoldgicas dentro de las ciudades y los paises.

Respuestas:

Las tecnologias que se van a utilizar se derivan del equipo ya existente en el
interior de los coches privados.

Puede contribuir a la reduccién general del consumo de combustible, al ahorro
de tiempo y a la mejora de la calidad del aire.

Este tipo de tecnologia va acompafiada de un alto nivel de seguridad.

Sistemas de cooperacion

Grupos que se beneficiardn:

ciudadanos y visitantes,

los operadores de transporte publico,
fabricantes de vehiculos,

Las empresas de TI,

institutos de investigacion.

31




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Sistemas de informacion de irdfico
[3]. [4]. [10]

(Ejemplos de desafios y beneficios
especificos de los sistemas de
iInformacion de trafico)

Desafios:

= Dependiendo del método de recopilacién de datos para alimentar el sistema
con informacién, pueden surgir reacciones debido a la reglamentacion de
proteccion de datos del pais.

Respuestas:

* Hay métodos y herramientas que apoyan la recoleccion de datos anénimos y
pueden ser utilizados. El procedimiento de adquisicién podria establecer este
marco.

- La importancia de los posibles beneficios puede convencer a las personas de
que estén de acuerdo con determinadas caracteristicas.

Beneficios: La emision de avisos de atascos, avisos de cierre
de carreteras o0 de interrupciones temporales, la

identificacibn de rutas alternativas para los usuarios de
automoviles, la disminucién del tiempo de espera en las
paradas de autobus, etc.

Sistemas de informacion de #rdfico

Grupos que se beneficiardn:

= ciudadanos y visitantes,

= los operadores de transporte publico,
- fabricantes de vehiculos,

* ALs empresas de informatica,

= institutos de investigacion.




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

Sistemas de asistencia a los peatones
[3]. [10]

(Ejemplos de los desafios y
beneficios especificos del sistema de
asistencia a los peatones)

Desdafios:

= Pueden producirse reacciones negativas cuando los usuarios no estan
familiarizados con los teléfonos inteligentes u otros dispositivos tecnolégicos
(ancianos, nifios pequefios, etc.).

Respuestas:

- Este tipo de medidas son complementarias con otros sistemas que se dedican
a ayudar a todos los usuarios y no se basan sélo en los teléfonos inteligentes,
etc. (Luces LED de advertencia en el cruce).

Sistemas de asistencia a los peatones
[10]

Grupos que se beneficiaran:

» ciudadanos y visitantes,

* los operadores de transporte publico,
- fabricantes de vehiculos,

* ALs empresas de informatica,

= institutos de investigacion.

Sistemas de gestion de

aparcamientos y aplicaciones 3,
[10]

(Ejemplos de desafios y beneficios Sistemas de gestion de

aparcamientos especificos)

Desdfios:

= Las personas que no estén familiarizadas con las aplicaciones de los teléfonos inteligentes
podrian no ser capaces de usar y por lo tanto no tener acceso a las bahias. 33




3 Valor para las ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

< A veces es dificil hacer participar a todos los propietarios de
aparcamientos privados pertinentes, pero dado el nimero de sistemas de
orientacion para el aparcamiento en Europa, esto no es un gran problema.

Respuestas:

+ Paneles complementarios con mensajes variables en puntos estratégicos de la
ciudad podrian apoyar a todos los conductores y especialmente a aquellos que
no tienen acceso a ningun dispositivo conectado a Internet. Este es un aspecto
crucial de la implementacion.

* Segln los sistemas estacionarios, el uso de aplicaciones apropiadas es
ahora una practica comun.

= Enfoque holistico que tenga en cuenta todas las opciones de estacionamiento
de la zona y desarrolle un plan integrado de gestién de los estacionamientos.

= Laimportancia de los beneficios potenciales puede convencer a las personas
de que se adapten.

La gestion de las plazas de aparcamiento tiene por objeto controlar tanto la
oferta como la demanda de plazas de aparcamiento de manera eficiente,
econdmica, respetuosa con el clima, el medio ambiente y socialmente
responsable.

Sistemas y aplicaciones de
gestion de aparcamientos

Grupos que se beneficiaran:
= duefios de negocios locales,
= ciudadanos y visitantes,

= los operadores de transporte publico.

(7 -
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3 Valor para ALs ciudades P-M (desafios, beneficios y beneficiarios)

|dentificacidon de las caracteristicas

EJERCICIO C principales para las tecnologias de
fransporte

Descripcion del gjercicio

1. Use notas adhesivas para rellenar las dos cajas abiertas. El primer campo se refiere a los beneficios de
una tecnologia de transporte seleccionada. ElI segundo campo se refiere a los
agentes/interesados/grupos sociales que se veran afectados (positiva o negativamente) por la
tecnologia.

2. En la columna izquierda de la Carta T, transfiera los actores/interesados que presentarian las reacciones
mas negativas a la tecnologia propuesta. En la columna derecha, transfiera las notas adhesivas para
gue puedan ser utilizadas como argumentos convincentes para los interesados escritos en la esquina
izquierda.

(Para realizar el ejercicio centrado en una ciudad especifica, se distribuye un mapa de la ciudad, datos

sobre movilidad e informacion relevante para apoyar la lluvia de ideas).

Por favor, rellene la siguiente casilla con los beneficios que Nombre del equipo
cree que la tecnologia de transporte emergente
gue usted seleccion6 puede llevar a su ciudad.

TITULO DE TECNOLOGIA

BENEFICIOS PARA SU CIUDAD:

Por favor, rellene la siguiente casilla con los actores/interesados/grupos sociales que usted cree
gue se veran afectados negativa o positivamente por la tecnologia de transporte emergente que
ha seleccionado.

LOS ACCIONISTAS:

Por favor, rellene el cuadro T que figura a continuacién, de acuerdo con los argumentos que puedan
expresar los agentes a favor o en contra de la aplicacion de las tecnologias de transporte emergentes
gue se proporcionen a su grupo.

ACTORES ARGUMENTOS
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Estudios de casos
exitosos de ciudades
SUITS y oiras ciudades
europeas

Este capitulo demuestra:

Tres estudios de casos - como mejores practicas -
acompafnados de ALs Tecnologias Emergentes de Transporte
utilizadas.

Un extenso analisis sobre las barreras y los conductores
con los que cada ciudad tenia que lidiar (desde la
perspectiva de Los Angeles).

Estudio de caso 1 ALs normas de gestion del trafico y del aparcamiento de Coventry

(estudio de caso de la ciudad que participa en el proyecto
Estudio de caso 2 SUITS)'

Los vehiculos de combustible mas limpio de Ljubljana - autobuses de GNC.
Estudio de caso 3

La movilidad eléctrica de Rotterdam, los

vehiculos eléctricos y las estaciones de carga.
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UBICACION

Coventry, Reino Unido

¢Por qué es la mejor
’rqcﬁca en este campo?

La identificacion de bahias mal utilizadas
presenta varias oportunidades para
mejorar el valor de los activos del
consejo en la calle o aumentar los
niveles de ocupacion general. Utilizando
la aplicacion gratuita de AppyParking,
ganadora de un premio, los conductores
pueden ser guiados directamente a los
espacios disponibles. Cuando se
identifican  bahias  constantemente
infrautilizadas, se puede utilizar la
mejora de la sefalizacion, las
notificaciones en la aplicacion o la
reduccién de precios para impulsar un
mayor uso y aumentar los ingresos
generales.

El potencial de despliegue de este tipo
de sistema de ACRY los beneficios para
las autoridades locales se estan
demostrando gracias al éxito continuo de
AppyParking, que ha conseguido mas
apoyo financiero.

PROBLEMA INICIAL Y
OBJETIVO DE LA META

’ojetivo: Abordar el proceso completo de
movilidad de extremo a extremo
permitiendo el facil estacionamiento en
Coventry mediante el uso de sensores;
integrar la busqueda y el estacionamiento
en un espacio libre con los pagos;
proporcionar informacion de gestion sobre
la forma en que se utilizan los espacios de
estacionamiento.

DESCRIPCION DE LA MEDIDA

Nombre completo del proyecto: Bahia en
tiempo real
VStema de sensores

La instalacion y  operacion  de un
sistema de disponibilidad de bahias en
tiempo real a través de todas las 450
bahias de pago vy Vvisualizacion /
deshabilitadas de Coventry y las 18
bahias de carga de vehiculos eléctricos
(EV). El sistema traera beneficios para el
consejo de Coventry, los automovilistas
y los ciudadanos a través de la mejora
del flujo de trafico, la reduccién de la
congestion y la contaminacion del aire.
Esos resultados se lograran mediante la
optimizacion de la eficacia de la
aplicacion de las normas de
estacionamiento y el aumento de los
pagos positivos por estacionamiento y el
fomento del uso de vehiculos eléctricos.

Para el Consejo Municipal, los beneficios
directos eran el suministro de niveles
granulares de datos para permitir la
adopcion de decisiones informadas
sobre la gestion del tréfico, realizar
ahorros de costos en la aplicacién de las
normas de trafico y mejorar el uso
eficiente de las bahias para impulsar el
aumento de los ingresos positivos por
concepto de estacionamiento. El
estacionamiento es el segundo
generador de ingresos mas importante
para los ayuntamientos, pero algunos
ayuntamientos estan perdiendo hasta el
k% de los ingresos potenciales por las
eficiencias de sus respectivos
sistemas.
ESCALABILIDAD/REPLICABILIDAD

Anteriormente se habian llevado a cabo
proyectos similares en sistemas de
disponibilidad de bahias de
estacionamiento en tiempo real a menor
escala. Estos ensayos demostraron con
éxito la capacidad del sistema, sin
embargo, debido a la restriccion de la
escala, la oportunidad de recopilar datos
fue limitada. Por lo tanto, esos proyectos
son escalables y reproducibles en otros
entornos urbanos.

Tecnologias de
fransporte
emergentes

Reglamentos de gestion del
trafico y del aparcamiento

REQUISITOS DE
APLICACION

Esta iniciativa fue financiada por el
Departamento de Transporte (DfT) y el
Consejo de la Ciudad de Coventry con un
costo total de 158.564,00 libras
esterlinas. El desglose del costo es:

60.000 libras Investigacion, disefio y
alcance

£60,000 Instalacion de hardware

£38, 564 Configuracion del sistema,
pruebas y puesta en marcha

El costo del proyecto incluye una licencia
de datos de 5 afios y una garantia de 5
afos paratodo el equipo, dando garantias
sobre los costos de vida del proyecto.

1 Ao necesario para la implementacion
(disefio, instalacion de hardware,
configuracion y pruebas, integracion con
sistemas externos).

INDICADORES PARA MEDIR EL EXITO

EL RESULTADO / IMPACTO FINAL

Los conductores pueden ser
conducidos al espacio disponible mas
cercano 0 mas barato, reduciendo
drasticamente los tiempos de
estacionamiento de 20 minutos a 30
segundos.

= Aumentar los pagos positivos de
estacionamiento a través de, por
ejemplo, teléfonos inteligentes

= Aumentar los ingresos proyectados
- de P&D

= Optimizacion de la aplicaciéon de la
ley mediante el trazado de tendencias
histéricas, pautas de permanencia
excesiva y alertas en tiempo real

de los vehiculos estacionados en
contravencion del
permanencia maxima.

limite de




 Futuro integracion de
vehiculos conectados

= Mejora de la eficiencia operacional
* Rendimiento neto de la inversion del
proyecto - £199, 775

GRUPOS SOCIALES AFECTADOS

Los grupos sociales méas beneficiados
son los propietarios y usuarios de
vehiculos eléctricos, mejorando su
experiencia de viaje y fomentando una
adopcibn mas amplia de esos
vehiculos. Por lo tanto, la reduccién de
ALs  emisiones conlleva varios
beneficios para todos los ciudadanos y
la calidad del aire de la ciudad. Ademas,
se ayudara a los grupos de
discapacitados mediante la
disponibilidad en tiempo real de
determinadas bahias.

DATOS PARA INICIAR EL
FUTURO FINAL:

Como posicion de referencia en
septiembre de 2016, cuando se presentd
la solicitud para la actual ronda de
financiacion, los datos que utilizaban a
Coventry como estudio de caso
indicaban que de las 36 bahias normales
y las 32 bahias discapacitadas:

Las bahias vigiladas se utilizaron 19.331
veces durante las horas pagadas (8am
- 6pm Lun - Sab) en septiembre de
2016.

Esto se dividio; 10.727 visitas a las
bahias de pago y exhibicion y 8.604
visitas a las bahias de discapacitados.

Las bahias pagadas estaban vacias el
66% del tiempo de 8 a 18 horas.
Ingresos de oportunidad de las bahias
pagadas subutilizadas: 850 mil libras
anuales.

Hubo 896 incidentes de vehiculos en
contravencion de los tiempos maximos
de estancia, pero en la actualidad el
consejo s6lo emiti6 Avisos de Cargos
Penales (PCN) en el 18% de los casos.

Ingresos de oportunidad por la pérdida
de cuotas de aparcamiento: 67.000
libras.

Ingresos de oportunidad para los PCN
no emitidos: 2 millones de libras.

Las bahias para discapacitados
estaban desocupadas el 77% del
tiempo (24/7) y esto era el 62% durante
las horas pagadas.

} BARRERAS Y SECUESTROS

CUESTIONES DE
COOPERACION /
COORDINACION

Barreras: A menudo se encuentran bajos
niveles de entusiasmo de los interesados
internos a nivel de la autoridad local.

Conductores: Reuniones regulares
entre AppyParking y el Ayuntamiento de
Coventry para iniciar y firmar las fases
del proyecto. Aportaciones de los
departamentos  pertinentes 'y  de
Transporte para West Midlands, Jaguar
Land Rover cuando sea necesario.

CUESTIONES DE RECURSOS
FINANCIEROS

Barreras: Preocupaciones sobre
cuestiones relativas a la violacion de la
proteccion de datos, sensibilidades
comerciales y conflictos de intereses con
sus propios desarrollos.

Conductores: Directrices financieras
faciles de entender, presupuesto mas
pequefio , facilde administrary asignar
fondos de manera apropiada y oportuna.

PROCESOS

Barreras: Instalacion ~ completada
durante la noche en lugar del dia para
asegurar la disponibilidad de la bahia
para el publico y no perturbar las escalas
de la economia.

Conductores: Instalacion exitosa de los
sensores y ocurrié antes de lo previsto.

RECURSOS TECNICOS Y DE
DATOS

Barreras: Preocupaciones en cuanto a
la identificacion de sensores
defectuosos, la retirada de los sensores
y sus impactos en el andlisis y los datos.

Conductores: Explorando las opciones
para  una torre de estacion base de
respaldo y la integracion con otros
sistemas.

PERSONAL

Barreras: A veces es dificil conseguir la
participacion de los  principales
interesados que en diversas etapas se
vieron obligados a tomar

propiedad de ciertas acciones o abordar
los problemas cuando éstos surgieran.

Conductores: Plan de proyecto claro.

POLITICO

Barreras: Los conceptos y la tecnologia
son dificiles de adoptar, ya que el
conocimiento se basa en la comprension
y hay una falta de aplicacion de la
tecnologia.

Conductores: El TTWM y la Autoridad
Combinada de West Midlands han
detallado el proyecto como parte de su
oferta para el proyecto del banco de
pruebas CAV.

LEGAL

Barreras: Retraso en la adquisicion
debido a preocupaciones internas del
consejo, las solicitudes de exencién para
un Unico proveedor suelen ser objeto de
un intenso escrutinio y una rigurosa
evaluacion antes de la confirmacion de
la compra.

Conductores: Procesos para todos los
escenarios de adquisicion en vigor para
permitir y seguir el proceso correcto.
Alineacion con las obras de carretera
actuales y lass suspensiones Yy
legislaciones de trafico legales.

SOCIEDAD

Barreras: Conflicto de intereses con una
politica mas amplia de fomento de los
medios de transporte mas ecoldgicos,
como los desplazamientos a pie y en
bicicleta.

Conductores: Beneficios para los

vehiculos eléctricos y los usuarios
vulnerables de las carreteras, junto con
la reduccion de la congestion y, por

tanto, de las emisiones contaminantes.

MAS ,
INFORMACION

http://www.appyparking.com/
index.html

https:/mww.gov.uk/government/
publications/cooperative-
intelligent-transport-systems-
funding-competition
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Ljubljana, Eslovenia

¢Por qué es la mejor practica
en este campo?

Ljubljana comenzo6 a utilizar una de las
Ultimas y mas limpias tecnologias
disponibles para los autobuses en el
mercado y se convirtio en la primera
ciudad eslovena que ofrece autobuses
de GNC en el transporte publico.

Los nuevos autobuses cuentan con
tecnologia de punta y mejoran
significativamente la calidad de la vida
urbana en la ciudad de Ljubljana,
contribuirdn a un medio ambiente mejor
y mas saludable. Ademas de mejorar su
historial medioambiental, los autobuses
también ofreceran mas comodidad y
seguridad a los pasajeros.

PROBLEMA INICIAL Y
P OBJETIVO DE LA META
a

calidad de vida en el centro de la
ciudad se estaba deteriorando debido al
mal estado del sistema de transporte
publico y al creciente volumen de
automoviles privados. Para poner fin  a
esta tendencia negativa, Ljubljana se ha
fijado el ambicioso objetivo de que los
desplazamientos a pie y en bicicleta, el
transporte publico y los automoviles
representen un tercio de todos los
desplazamientos cada uno.

Los principales objetivos de ALs
medidas eran

= Promover la tecnologia limpia y
eficiente de la energia;

= Demostrar el potencial de ahorro de
energia y emisiones de los hibridos
y el GNC
autobuses;

La reduccion de los costos de
combustible disminuye en un 20%.

= Promover la imagen ecoldgica del
operador de PT;

= Pruebe 5 autobuses hibridos y 20
autobuses de GNC y compare los
resultados con los clésicos autobuses
diésel;

= Compra 5 autobuses hibridos y 20 de
GNC y ponlos en servicio.

} DESCRIPCION DE LA MEDIDA

La ciudad ha estado luchando por la
sostenibilidad ambiental

Debido a su ubicacion central en el
corazén de Eslovenia, la movilidad
ofrece grandes oportunidades
economicas, pero al mismo tiempo
plantea problemas al entorno de la
ciudad.

Ljubljana esta modernizando
constantemente su transporte publico
y, por lo tanto, esta reemplazando los
viejos y mas contaminantes autobuses
del operador de transporte publico de
Ljubljana, LPP, por los nuevos que son
ecoldgicos y faciles de usar. En este
sentido, la empresa compré 20 nuevos
autobuses de metano y 5 midibuses
hibridos, después de haber probado
varios tipos de vehiculos diferentes.

En particular, se han adoptado las
siguientes medidas,

= Se compraron y probaron 20
autobuses de GNC para sustituir a los
antiguos vehiculos EURO 0;

= 78 conductores fueron entrenados
para operar los autobuses de GNC;
26 de esos conductores fueron
entrenados para ser instructores;

20 mecanicos fueron entrenados
para el mantenimiento de los nuevos
autobuses

La actual flota de autobuses del PT

Tecnologias de
fransporte
emergentes

Cleaner Fuel Vehicles - CNg
Busses (Ljubljana)

El operador LPP comprende 217
autobuses urbanos.

ESCALABILIDAD/
REPLICABILIDAD

Los proyectos similares son
reproducibles, ya que se considera
posible la transferencia de experiencias
y resultados de esto a proyectos
similares. Basandose en el éxito de
Ljubljana, varias ciudades de los
alrededores han expresado su interés en
seguir un modelo similar.

REQUISITOS DE
APLICACION

En cuanto al coste financiero, el precio
de cada autobus es de 267.600 euros,
sin IVA.

En conclusién, el valor total de los
autobuses es de 4.549.200 euros, sin
IVA, y la ciudad ha recibido una
subvencion de 3.400.000 euros.

El plazo de entrega de los autobuses
desde que se hace el pedido, esde 9
meses.

Ademas, el costo total de la
implementacion se puede desglosar
en..:

= Comprade 20 autobuses = 4.400.000
euros;

- Estacion de carga incluyendo los
documentos necesarios = 1.250.000
EUR;

= Actualizacion del centro de servicio =
100.000 euros;

= Estudio de viabilidad = 25.000 euros.




} INDICADORES PARA MEDIR
EL EXITO Y EL RESULTADO /
IMPACTO FINAL

La mayor parte de la flota esta ahora
modernizada 109 autobuses que
también tienen camaras de seguridad
a bordo para un viaje mas seguro y
agradable, asi como informacion
vocal.

Los grupos sociales beneficiados por
esas acciones son todos los
ciudadanos, los turistas y los usuarios
del transporte publico.

INDICADORES PARA MEDIR EL
SUCESO/IMPLEMENTACION DE
LA MEDIDA

Los nuevos autobuses de GNC tienen
al menos un 20% menos de demanda
de combustible que los modelos
anteriores. Ademas, los nuevos
autobuses de GNC cumplen con los
criterios de escape mas exigentes de
la norma EEV
(EnhancedEnvironmentally  Friendly
Vehicle), lo que conduce a un 80%
menos de contaminacion del aire. Con
todo, laLs medidas mencionadas
resultan en una mejora excesiva del
utobls como medio de transporte.

BARRERAS Y SECUESTROS

Cooperacion/Cordinacion

Barreras: Debido a la necesidad de
coordinacion entre todos los
interesados, se considera que su
adecuada cooperacion es fundamental
para la aplicacion satisfactoria de la
medida.

Conductores: En el proceso de
decisiéon participaron departamentos
individuales como la Municipalidad de
Ljubljana, el Ministerio Federal de
Medio Ambiente y Planificacion
Espacial y dos empresas privadas.

RECURSOS FINANCIEROS

Barreras: ElI Estado financio la
compra de 20 autobuses Iveco de 12
metros de piso bajo a GNC, lo que
requiere financiacion local.

Conductores: La introduccion de una
tarjeta electronica inteligente para la
ciudad creé las condiciones para un
sistema de pago integrado para el
transporte publico local y regional, que
puede crear ingresos adicionales.

Procesos

Barreras: Dificultades para obtener
los diversos consentimientos y
permisos necesarios para permitir que
la iniciativa proceda.

Conductores: Con la instalacion de
una estacion de servicio de GNC, la
ciudad también obtuvo condiciones
ideales para la flota de autobuses de
GNC.

RECURSOS TECNICOS Y DE
DATOS

Barreras: Dificultades técnicas en la
construccion de la estacion de carga
y, mas concretamente, retrasos en la
entrega de ciertos elementos.

Conductores: La informacién en
tiempo real sobre las llegadas de los
autobuses se proporciona en las
paradas de los mismos.

PERSONAL

Barreras: Se realizaron sesiones de
capacitacion para educar a los
conductores 'y al personal de
mantenimiento sobre ALs nuevas
tecnologias en los autobuses de GNC.
Tal taller requiere de fondos y meses-
persona para ser dedicado.

Conductores: A través de los talleres
de capacitacién, los operadores
pueden prepararse para prevenir
accidentes y a través de estos
procesos surgen nuevas
oportunidades de trabajo.

POLITICO

Conductores: La adquisicion de
autobuses de GNC entra en el ambito
de lass soluciones inteligentes
destinadas a mejorar ain mas la
calidad de vida de nuestros
ciudadanos y aumentar la aceptacion
publica de los politicos.

Legal

Barreras: las barreras que puedan
surgir sobre una base juridica deberan

ser abordadas a nivel nacional y no a

nivel de la ciudad.

Sociedad

Conductores: Al elegir los autobuses
ecoldgicos, la ciudad de Ljubljana
sigue los principios de movilidad y
desarrollo sostenible.

MAS ,
INFORMACION

https://civitas.eu/measure/
hibridos-y-cNG-buses

https://www.ljubljana.si/en/
news/first-hybrid-buses- driving-
in-ljubljana-next-year/

http://www.eltis.org/discover/
case-studies/introduction- gas-
powered-buses-ljubljana-
eslovenia

CIVITAS, ELAN Entregable no.
1.11-D1, 2012, Informe sobre el
estado de la implementacion de
los autobuses de GNC

43


http://www.ljubljana.si/en/
http://www.eltis.org/discover/

I]:{ed-Yei[o] '
Rotterdam, Paises Bajos

}g,Por qué es la mejor
practica en este campo?

Los vehiculos eléctricos son limpios,
silenciosos 'y econémicos. La
promocién del transporte eléctrico
mejora la calidad del aire en la ciudad
de Rotterdam y sus alrededores,
reduce las emisiones de CO2 y la
contaminacion acustica, y mantiene la
accesibilidad de la ciudad para
mejorar eventualmente la calidad de
vida de los ciudadanos.

PROBLEMA INICIAL Y
bB.IETIVO DE LA META

El tréfico y el transporte en general, es
una fuente importante de la calidad del
aire y la contaminacién acustica en
Rotterdam. Con su  programa
Rotterdam Electric, la ciudad de
Rotterdam estd  creando las
condiciones adecuadas para
proporcionar el mejor apoyo posible al
mercado y acelerar su desarrollo.

DESCRIPCION DE LA
MEDIDA

n 2012, Rotterdam inicié un proyecto
de 12 meses para probar la viabilidad
general de los vehiculos eléctricos,
durante el cual supervisé 75 vehiculos
eléctricos y 129 puntos de carga y
evalué el rendimiento de los vehiculos

totalmente eléctricos e hibridos
enchufables. Los resultados
mostraron  reducciones de las

emisiones de CO2 en un 67% y de las
emisiones de particulas en hasta un
20%.

En 2016, la
Rotterdam
...y preparar una licitacién completa...

Municipalidad de

para ampliar su red de estaciones de
carga existentes. Se planific6é una
ampliacion de  aproximadamente
1.800 puntos de carga en el area de
Rotterdam y el contrato para el
despliegue, gestion y operacion de las
estaciones se adjudic6 a ENGIE.
Centrandose en la mejora de la
calidad del aire en sus zonas
metropolitanas, Rotterdam lleva a
cabo una serie de iniciativas para
convertirse en una regién modelo de
movilidad urbana sostenible.

Ademas, Rotterdam se ha ocupado
continuamente de las necesidades de
la ciudad para la transformacion de su
flota hacia vehiculos limpios, como
camiones de basura eléctricos,
autobuses, furgonetas de reparto, etc.
Como complemento de esas medidas,
el suministro de suficientes estaciones
de recarga y los incentivos financieros
gue se ofrecen en el contexto nacional
son fundamentales para la adopcién
satisfactoria y rapida de los vehiculos
’éctricos.

ESCALABILIDAD/
REPLICABILIDAD

las medidas de la ciudad tienen un
gran potencial de ampliaciéon y
actualmente muchas autoridades
municipales estan considerando como
acelerar la adopcion de los vehiculos
eléctricos.

D REQUISITOS DE
APLICACION

El Programa de Movilidad Eléctrica de
Rotterdam se financia como parte del
Programa de Sostenibilidad de
Rotterdam en combinacion con fondos
europeos de investigacion.

Incentivos financieros a nivel nacional

Tecnologias de
fransporte
emergentes

Movilidad Electrica, Vehiculos
Eléctricos y Estaciones de

Carga (rotterdam)

incluyen una reducciéon de 3.000
euros del precio de lista y alognar con
otros subsidios municipales puede
disminuir ain mas el precio del
vehiculo hasta 7.000 euros. Ademas,
las organizaciones o personas que
coloquen una estacion de carga en su
propiedad pueden recibir una
subvencién de hasta 1.000 euros por
la estacién y los costes de instalacion
y 450 euros si utilizan fuentes de
energia verde.

INDICADORES PARA MEDIR EL

XITO Y EL RESULTADO / IMPACTO

FINAL

El proceso en curso de adopcién de
vehiculos eléctricos en toda la ciudad
ha traido grandes  beneficios
ambientales y financieros.

Indicadores para medir el
suceso/implementacion:

En los dltimos cinco afios, se han
instalado  aproximadamente 1.950
puntos de carga publica. Esto gener6
una enorme cantidad de 13.332.447
kWh cargados en el primer semestre
de 2016, lo que equivale a
aproximadamente 7 millones de
kilometros recorridos.

Debido al aumento de la conduccién
eléctrica en el area de Rotterdam, las
emisiones de polvo fino (PM), NOx y
CO2 se han reducido
significativamente.

Se calcula que la suma de lass
emisiones de polvo fino evitadas, o
ahorradas, fue de 5,3 kg en 2013 y que
aumento a 17,7 kg en 2014. En el caso
del NOx, el total de emisiones
ahorradas en 2013 fue

538 kg, y estas emisiones ahorradas
aumentaron a casi 1.100 kg en 2014.
Para el CO2 las emisiones ahorradas

|



se multiplicd por mas de 3, pasando
de 311 toneladas en 2013 a 1.130
toneladas en 2014.

BARRERAS Y SECUESTROS

ESTIONES DE
COOPERACION'/
COORDINACION

Barreras: Se necesita un mecanismo
de coordinacion para asegurar el
funcionamiento sin problemas de la
carga eléctrica.

Conductores: A través de la
cooperacion, la ciudad permite que las
innovaciones prosperen junto con el
florecimiento financiero.

CUESTIONES DE RECURSOS
FINANCIEROS

Barreras: A través de la financiacion,
es necesario ofrecer incentivos a los
ciudadanos para que adopten los
vehiculos eléctricos.

Conductores: El desarrollo de
modelos financieros sostenibles y la
participacion de los interesados
locales y nacionales aseguran la
sostenibilidad del programa.

Procesos

Barreras: las barreras pueden surgir
en el punto en que no hay oferta para
cubrir la demanda futura.

RECURSOS TECNICOS Y DE
DATOS

Barreras: las barreras iniciales que
se estan mejorando actualmente son
las de post-venta, averias, altos
costos, confiabilidad y rendimiento.

Conductores: Como resultado de
una planificacion y pruebas rigurosas
e integradas, Rotterdam ha creado
con éxito una de las mayores redes de
recarga de vehiculos eléctricos.

PERSONAL

Barreras: Barreras: Se necesita
personal especializado y técnico con
la experiencia adecuada.

Conductores: Surgen nuevas
oportunidades de trabajo con el
desarrollo de redes de recarga
eléctrica y el suministro de vehiculos
eléctricos.

POLITICO

Barreras: Los politicos tienen que
convencer a los ciudadanos de que la
financiacion debe asignarse como
incentivo para la adopcién de los VE.

Conductores: El apoyo a la
eMovilidad encaja con la estrategia de
la ciudad de Rotterdam para aumentar
el transporte sostenible.

Legal

Barreras: El marco juridico debe
seguir siendo flexible y reconocer las
incertidumbres futuras.

Sociedad

Barreras: Los grupos sociales de
bajos ingresos pueden quedarse atras
en el proceso de adopcién del VE y
pueden  surgir  problemas de
desigualdades sociales.

Conductores: Los habitantes se
beneficiaran de importantes
beneficios ambientales, sanitarios y
econdmicos.

MAS ,
INFORMACION

https://evbox.com/success-
stories/rotterdam-city

http://www.eltis.org/discover/
case-studies/rotterdam-takes-
lead-electrifyinging-transport-
netherlands

http://www.ppmc-transport.
org/rotterdams-compromiso de
movilidad eléctrica/
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Financiacion,
adquisicion y
asociacion
innovadoras

Este capitulo proporciona algunos puntos clave sobre:

Los mecanismos de financiacién innovadores disponibles
gue podrian utilizarse para la aplicaciéon del ETT. Se hace una
seleccion de los mas relativos al ETT.

Las medidas recomendadas para los procedimientos de
adquisicion innovadores que respondan a las necesidades
actuales de aplicacion de las medidas de movilidad en general y
gue podrian aplicarse también a las ETT.

las probables asociaciones que podrian facilitar
la aplicacion.

Las herramientas disponibles desarrolladas dentro del
proyecto SUITS para apoyar a las autoridades locales de las
ciudades P-M a tratar estos temas.



Directrices para la
financiacion
innovadora

ARCADIS, REINO
UNIDO.
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5 FINANCIACION INNOVADORA, ADQUISICION, ASOCIACION

SUITS HERRAMIENTAS DE

APOYO A LAS ALTERNATIVAS
PARA LA FINANCIACION
INNOVADORA,

de adquisiciones y asociaciones:
Tres directrices

Las tres directrices

Directrices para nuevos
modelos
empresariales,
Consultoria integral [+D proyectos financiables

INTECO, Rumania y asociaciones

innovadoras
EUROKLEIS, Italia

Directrices para la
adquisicién innovadora

Obijetivo de las tres directrices

Objetivo: Aumentar la capacidad de las autoridades y los interesados locales
mediante procedimientos de adquisicion innovadores, métodos de financiacion
innovadores y nuevos modelos empresariales y asociaciones, en apoyo del
desarrollo de la movilidad sostenible.




5 FINANCIACION INNOVADORA, ADQUISICION, ASOCIACION

;qué puede esperar encontrar
en las Directrices?

* Presentacion de la forma en que se procuran y financian actualmente las
diferentes medidas de transporte, asi como los modelos comerciales y las
asociaciones utilizadas.

- Panorama general de las lagunas existentes en los conocimientos actuales y la
capacidad organizativa para aplicar medidas de transporte sostenible.

- Presentacion de métodos de financiacion, procedimientos de adquisicion,
modelos empresariales y asociaciones nuevos e innovadores que podrian
utilizarse para mejorar la capacidad de las autoridades locales y los interesados
para aplicar medidas de transporte sostenible.

= Estudios de casos y ejemplos de donde y como se han aplicado con éxito estos
métodos y procedimientos.

* Pasos para utilizar estos métodos y procedimientos.

Coémo hacer el mejor uso
de las Directrices

Consejos para la implementacion:

= Las 3 directrices son complementarias entre si y deben utilizarse
conjuntamente.

= Las autoridades locales deben crear un equipo que asuma el control de la
aplicacion de las Directrices dentro de su organizacion. El propdsito de este
equipo seria:

1) Lea ALs directrices.

2) Decidir los tipos de medidas de movilidad sostenible que desean aplicar en
el &mbito local.

3) Identificar los procedimientos y métodos innovadores mas adecuados para
cada medida de movilidad sostenible identificada, asi como para la situacion
econdmica, politica y social local.

4) Utilice los procedimientos y medidas seleccionados.
5) Evaluar el éxito de la utilizacion de los procedimientos y medidas innovadoras.

= Comuniquese con los autores de las directrices. Los autores prestaran apoyo a
las autoridades locales/otros interesados para aclarar la informacion de las
Directrices a peticién suya.
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reducci
on de la

consumo de
energia
reducido

Reduccion
de los

un costo

Directrices para la
financiacion innovadora

Identificar
proyectos
de
movilidad
sostenible

Usar
referencias
y enlaces

Segquir las
recomendaciones
para elaborar la
estrategia y las
medidas de
aplicacion

Lea las
Directrices para
la financiacién
innovadora

Lea los
informes del

mecanismo de
financiacion

Utilizar
mecanismos
de
financiacion
seleccionados
para obtener

Directrices para la
contratacion publica
innovadora 2

Reforma de la contratacion piblica de la UE

5 FINANCIACION INNOVADORA, ADQUISICION, ASOCIACION

Matriz de
uso de los
mecanismos
de
financiacion

Lea los
resumenes de
los mecanismos
de financiacion
pertinentes

Ofrecer una
movilidad
sostenible y
un proyecto
de transporte

XIS Principio subyacente: "Las adquisiciones publicas deben convertirse en palancas
a través de las cuales las Autoridades Contratantes puedan obtener las mayores
ventajas a largo plazo para la sociedad, generando oportunidades de negocio,
crecimiento econémico, empleo, mayor movilidad sostenible, mayor calidad de

vida".

50 Criterios de adjudicacién de contratos
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5 FINANCIACION INNOVADORA, ADQUISICION, ASOCIACION

Directrices para nuevos
modelos empresariales,
proyectos financiables y
asociaciones innovadoras

LOS OBJETIVOS CLAVE:

NUEVAS
FORMAS DE
ASOCIACION

Creacion de un sélido
mecanismo institucional que
aborde las politicas de
sectores especificos.

Enfoque integrado de la
planificacion
financiera, técnica y
comercial.

Desarrollo de una gestion
eficiente del proyecto en lo
gue respecta a la idea
comercial y las formas
contractuales.

El éxito de la aplicacion
depende del
reconocimiento de los
objetivos de los asociados.

Las CPPI requieren un
examen cuidadoso de los
sistemas de control y gestion
mediante acuerdos de
proyecto.

Proporcionar el conocimiento de modelos empresariales innovadores en los
servicios de movilidad urbana, incluidos el intercambio de movilidad, la
movilidad integrada y los Maas.

Abordar los principales planes de asociacién sobre el terreno e introducir los nuevos.

Aumentar la capacidad de crear proyectos financiables proporcionando la
orientacion para el andlisis de viabilidad.

Identificar: la evolucién de estrategias comerciales viables, nuevas formas de
asociacion y aspectos importantes para preparar documentos bancables.

Mejorar la capacidad administrativa y organizativa de las autoridades de
movilidad urbana de las ciudades P-M.

RECOMENDACIONES:

MODELOS DE PROYECTO
NEGOCIOS BANCARIO
INNOVADORES

Proporcionar la investigacion
sobre diferentes programas
de inversién y oportunidades
financieras.

La innovacion  del
modelo de negocio
prevé la

enfoque de arriba a abajo. La
direccion  superior  debe Asignar los recursos

apoyar y proporcionar los humanos para desarrollar los
recursos para nuevas documentos bancables.

oportunidades de negocio.
P 9 Asegurarse de que en el

Vigilancia constante de documento se incluyan todos
las tendencias del los estudios de viabilidad
mercado. necesarios.

La constante vigilancia
de la innovacion
tecnoldgica.

Consultando las analogias
del modelo de negocio y
aprendiendo de las mejores
précticas.

Busqueda de nuevas
oportunidades de inversion
para el desarrollo de

! proyectos.
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Mecanismos de financiacion
innovadores

En las siguientes diapositivas se presentan mecanismos de financiacion
innovadores, tal como se han identificado en el cuarto paquete de trabajo del
proyecto SUITS, y que son los mas pertinentes para las medidas de seguridad del
transporte.

Los mecanismos destacados se describen con mas detalle y se correlacionan con
las medidas de seguridad del transporte presentadas en el capitulo 2.

Mecanismos de financiacion
innovadores

| « Cargade congestion | = Colaborando con otras
ciudades, consorcios de
investigacion

= Bonos verdes municipales

= Crowdsourcing y las empresas privadas
= Impuesto sobre la tierra de los
sellos (SDLT) = Cooperativas de ciudadanos
= Financiacion de la loteria = Comercio de emisiones
» Captura voluntaria « Obligaciones de planificacion /
Contribuciones de los
- Esquemas de carga de HGV
promotores
* Tasade aparcamiento en el = Financiacion del incremento de los impuestos
lugar de trabajo (WPL) inanciact ! Impu

-
« Tasa de Infraestructura Impuesto sobre las ventas

Comunitaria (CIL) - Las carreteras de peaje

= Vender la experiencia
* Publicidad, patrocinio y y el conocimiento técnico
derechos de denominacion

Varios mecanismos de financiaciébn innovadores pueden
aplicarse directamente a las tecnologias de transporte
emergentes con (marque los que figuran en los recuadros
anteriores). Toda la descripcion detallada esta disponible en las
Directrices.
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Puntos clave de los
mecanismos de financiacion
mas relevantes para el ETT

PUBLICIDAD, PATROCINIO Y DERECHOS DE
NOMBRAMIENTO
Las autoridades locales pueden crear ingresos adicionales mediante la recepcion de
DESCRIPCION pagos por publicidad en bienes publicos, patrocinios y venta o arrendamiento de
derechos de denominacion de diversas empresas y organizaciones que deben estar en
consonancia con Las directrices de contenido aceptable y la politica y legislacion locales

METODOS El transporte publico y parte de la infraestructura son adecuados para esos anuncios

Mecanismo exitoso y aunque los ingresos son pequefios comparados con los costos

BENEFICIOS totales del presupuesto de cada proyecto, siguen siendo significativos

Las cantidades recibidas a través de esos mecanismos dependen del mercado local y

COMENTARIOS de la cantidad total de exposicion en términos de tiempo

COLABORANDO CON OTRAS CIUDADES, CONSORCIOS DE INVESTIGACION Y EMPRESAS PRIVADAS

DESCRIPCION Esto requiere la formulaciéon de una asociacion entre las autoridades locales, las
universidades, las empresas y las organizaciones no gubernamentales que aproveche la
experiencia de cada socio

- Las ciudades proporcionan datos especificos y al mismo tiempo ofrecen sitios de
METODOS - ; » . .

demostracion y experimentacion, y también prestan apoyo a otros asociados.

Estos proyectos ofrecen a las ciudades los beneficios de las inversiones en sus
BENEFICIOS programas de infraestructura y creacion de capacidad junto con los beneficios derivados
de los proyectos piloto, mientras que al mismo tiempo se puede disponer de financiacién
adicional

Los esfuerzos requieren voluntad politica para eliminar las limitaciones y la voluntad de
COMENTARIOS participar y crear una red de aprendizaje que, con el tiempo, potenciara la innovacion y
la investigacion aplicada en toda la ciudad
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Puntos clave de los mecanismos de financiacion mas relevantes para el ETT [1]

VENDER EXPERIENCIA Y CONOCIMIENTO TECNICO

DESCRIPCION Las ciudades, las autoridades locales o las administraciones publicas, pueden explotar
su capacidad de vender sus conocimientos y técnicas con fines de lucro

METODOS Incluye la venta de una forma de conocimiento colaborativo y su intercambio para
obtener beneficios econémicos

Incrementar el atractivo y el reconocimiento del nombre o difundir buenas practicas en
BENEFICIOS areas de interés

COMENTARIOS Puede aplicarse en todos los sectores de interés

CARGO POR CONGESTION

DESCRIPCION Se aplica en numerosas areas metropolitanas y megalépolis mas grandes

: Funciona cobrando a las personas que viajan con vehiculos privados que entran o pasan
METODOS por zonas geogréaficas predefinidas que han sido identificadas como lugares
congestionados, generalmente durante las horas punta

Su objetivo es fomentar el cambio hacia modos de transporte alternativos, mas
BENEFICIOS sostenibles} que I(_)s vehl’_culos p(ivados, como el transporte publico, los viajes activgs,

etc. y, en ultima instancia, mediante los ingresos derivados de la tasa de congestion
para financiar nuevos proyectos de movilidad, mejorando al mismo tiempo las
condiciones ambientales

CARRETERA DE TELECOMUNICACIONES

Su mecanismo incluye el pago de una cuota para acceder o pasar por una zona o parte
de una red especifica. Esta medida tiene por objeto mejorar las condiciones ambientales
y promover la sostenibilidad reduciendo el volumen de trafico debido a las tasas de pago
y fomentando el desplazamiento del publico hacia el transporte publico. las carreteras de
peaje urbanas suelen ser una cuestion de conflicto entre el publico y las autoridades
politicas locales y requieren un fuerte apoyo politico para su aplicacion

DESCRIPCION

Los ingresos generados por los peajes se utilizan para el mantenimiento de las partes
existentes o la financiacion de nuevas partes de la infraestructura, por lo general
proyectos grandes y, por lo tanto, costosos.

Esta medida tiene por objeto mejorar las condiciones ambientales y promover la
BENEFICIOS sostenibilidad m(_agiante la re_ducgié_n de Io_s volimenes de Itré_ﬁco debido a las tasas d_e

pago y la promocion del cambio publico hacia el transporte publico. las carreteras de peaje
urbanas suelen ser una cuestion de conflicto entre el publico y las autoridades politicas
locales y su aplicacién requiere un fuerte apoyo politico

METODOS
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Consideraciones
innovadoras en materia
de adquisiciones

* Los proyectos de investigacién europeos terminados después de 2004
sefialaron aspectos innovadores de la contratacion publica, asi como otros
criterios que impulsaron la necesidad de reformar la contratacién publica en
sectores como el transporte, la movilidad, la energia y la innovacién, que
evolucionan rapidamente y determinan el desarrollo sostenible.

* Se elaboraron nuevas directivas junto con la introduccién de leyes y
reglamentos de todos los Estados Miembros, en cumplimiento de los cambios.
El nuevo marco juridico contribuye a aumentar la eficiencia del sistema de
contratacion publica y prevé normas mas inteligentes y un mayor nidmero de
procedimientos electronicos, al tiempo que facilita la participacion de las PYME.

Una descripcion
detallada se encuentra en las

Directrices [2]. » Esto puede ayudar a los encargados de adoptar decisiones a nivel de los

municipios a identificar la gama de posibles acciones y medidas necesarias para
aplicar las medidas mas adecuadas relacionadas con la movilidad.

= Sin embargo, la gobernanza en la movilidad urbana se enfrenta a grandes
dificultades, entre las que se encuentran la falta de financiacién y de presupuestos
plurianuales a largo plazo, las elecciones, la falta de conocimiento/aceptacion
de ciertas medidas por parte de la poblacion, etc. Estos cambios son
fundamentales para desarrollar estrategias competitivas en el ambito de la
movilidad urbana sostenible, al tiempo que permiten a las administraciones
publicas ser més eficientes y flexibles en relaciéon con las necesidades de las
comunidades.
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Medidas innovadoras en materia de
adquisiciones 1z

1) Seleccionar, emplear, entrenar y educar al equipo de gestion de adquisiciones.

2) Conozca el marco legal, los cambios legislativos y las regulaciones
especificas para diversas situaciones y procedimientos.

3) Elaborar un plan de adquisiciones anual y plurianual.
msmmmmm4) Elaborar un plan de evaluacion e indicadores de rendimiento.
5) Aumentar el intercambio de conocimientos entre la autoridad publica y los proveedores.

6) Organizar procedimientos de contratacion publica centralizados entre las
autoridades publicas locales, regionales y transfronterizas que tengan los
mismos requisitos.

E— 7) Promover las asociaciones publico-privadas y la colaboracién con la industria.

8) Utilizar la financiacién publica para la investigacion y la innovacion de
manera estratégica a fin de mejorar los efectos de los desafios de la
contratacion publica.

Una descripci()n 9) Utilizar los nuevos instrumentos de "Accion por la innovacién" y "Adquisicion
detallada se encuentra en las precomercial" para alentar a las ciudades y a la comunidad de la innovacion
Directrices [2]. a colaborar.

10) Comprender y concienciar sobre la importancia de las adquisiciones
innovadoras y preparar su aplicacion.

11) Desarrollar una estrategia de adquisicion a largo plazo.

Asociaciones innovadoras
entre el sector publico y el
pl‘iVCIdO [3]

La IPPP es una nueva forma de asociacion en la que los principales actores son:
= organizaciones publicas y privadas,
= organizaciones de la sociedad civil (OSC),

Una descripcion - organizacion no gubernamental (ONG),
detallada se encuentra en las

Directrices [3].

comunidades.

Estas nuevas formas de colaboracion permiten identificar las oportunidades
para el disefio y la aplicacion de las estrategias de asociacion a largo plazo.

cada actor de las iPPPs tiene su importante papel en la alianza.




Una descripcion
detallada se encuentra en las
Directrices [31.
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Asociaciones innovadoras
entre el sector pUblico y el
privado - Probable asignacién
de funciones i3

Las organizaciones estatales suelen encargarse de la elaboracion,
financiacion y aplicacién de politicas y programas.

Las organizaciones publicas suelen definirse como un actor importante
gue no solo tiene una funcién clave de supervision, creacion de incentivos y
marcos reglamentarios, sino también de desarrollo de nuevas oportunidades
y mecanismos de gobernanza que permitan una colaboracion sostenible y
duradera con el sector privado y otras formas de organizacion, a fin de
optimizar los resultados, el impacto y la sostenibilidad.

El sector privado desempefia un papel importante en la asociacion.
Contribuye a aportar la inversion y la experiencia en la alianza teniendo su
orientacion empresarial con fines de lucro.

Las ONG, los CSos o las comunidades pueden aportar su experiencia y su
visién del sector del transporte y la movilidad. El establecimiento de una iPPP
requiere el fortalecimiento de las capacidades de todos los actores
involucrados.

Asociaciones innovadoras
entre el sector publico y el
pl'iVCIdO [3]

Beneficios de la iPPP para las autoridades locales de movilidad:
Abordar las necesidades y tendencias del mercado.

Transferir el conocimiento institucional localizado a las organizaciones
publicas y privadas.

Crear una conciencia colectiva de las soluciones innovadoras creadas por la
alianza.

Elaboracién de las normas sociales y los planes de aclaracion.

Aumento de la posibilidad de que el proyecto obtenga las inversiones
mediante la participacion de las comunidades de movilidad en el consorcio.

Si el proyecto aborda la financiacién ecolégica o climatica, la participacion de
las comunidades de movilidad puede aportar innovacién y un enfoque ético a
las inversiones.

Las OSC o las ONG pueden adquirir relevancia e influencia social y crear
capacidad para la vigilancia de las politicas.




Una descripcion
detallada se encuentra en las
Directrices [3].

5 FINANCIACION INNOVADORA, ADQUISICION, ASOCIACION

Asociaciones innovadoras
entre el sector publico y el
pI'iVCIdO [2]

Las asociaciones de I+D son asociaciones estratégicas entre empresas y
organizaciones capaces de desarrollar un nuevo producto o servicio (0 mejorar uno
antiguo) y otros actores que estan econémicamente interesados en el desarrollo
de tkesinnovaciones.

Tipo de asociaciones de I+D:
= Asociacion publico-privada de 1+D.
* Asociacién entre 1+D y el sector privado.

- 1+D-PPP.

Beneficios de las asociaciones de I+D para las autoridades locales de movilidad

= Posibilidad de desarrollar un nuevo producto o servicio, mejorar el actual o
innovar las operaciones, vigilar las necesidades y tendencias del mercado.

* Ayudar a las organizaciones publicas o privadas a avanzar en sus negocios.

* Los costos de investigacion y desarrollo y la distribucion de los riesgos
asociados a la inversion de tiempo, dinero y otros recursos.

- Elsocio de I+D puede ayudar a evaluar el mercado o probar el prototipo.
= Elsocio de I+D se encarga de la supervision de los resultados del proyecto.

* La participacion del socio de I1+D puede aportar un valor afiadido en la
busqueda de inversiones debido a la experiencia que este socio puede
aportar.

Recomendaciones préacticas para desarrollar una colaboracion exitosa entre:

- comunidades de movilidad y PPP,
- |+Dy otros socios de movilidad,

se describen en las Directrices. [3]

Ejemplo de la participacion de las OSC en los proyectos de transporte:

La OSC particip6 en la mejora del transporte publico en Alemania en el area del
Rin-Meno. La asociacion de transporte Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV)
establecié una junta asesora de pasajeros que estaba representada por personas
y por la OSC. La junta asesora organiza reuniones cuatro veces al afio y ya ha
iniciado mejoras concretas. [5]

Ejemplo de la participacion de las instituciones de I1+D en los
proyectos de transporte

Frankfurt Rhein-Main, las principales autoridades y operadores de transporte,
incluidos los asociados de la industria y la consultoria, y con el apoyo del Gobierno
del Estado de Hessen. A saber, el instituto ZIV fue fundado en la Universidad
Tecnoldgica de Darmstadt. [6]
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.

Mas lecturas

SUITS CBP: "Directrices para la financiacion innovadora" ARCADIS, U.K. 2018.

SUITS CBP: "Guidelines to Innovative Procurement" Integral Consulting R&D
(INTECO), Rumania, 2018.

SUITS CBP: "Guidelines to New Business Models, Bankable Projects and
Innovative Partnerships”, EUROKLEIS, Italia, 2018.

Curso de aprendizaje electrénico de SUITS: "Financiacion, adquisiciones y
modelos empresariales para el transporte urbano sostenible”
(www.nuacampus.org/elearning).

Inventario de herramientas Civitas. Area de aplicacion : Financiacion,
adquisiciones, aspectos juridicos, aplicacién de medidas,
https://civitas.eu/tool- inventory?f%5B0%5D=field_application_area%3A927.

Martin, J. y Shchuryk, 0.(2018). Estudio del tema 2 del programa del curso:
Servicios de usuario de ITS y C-ITS. Consorcio CAPITAL. Disponible en:
https://www.its-
elearning.eu/assets/courseware/v1/ed6e59d55499f7a01c6659aa6abc5119/
asset-v1:Capital+T101+2017_1+type@asset+block/ CAPITAL_WP3_ITS2.
pdf [Consultado el 26 de marzo de 2019].

Referencias

N =

SUITS CBP: "Directrices para la financiacion innovadora" ARCADIS, U.K. 2018.

SUITS CBP: "Guidelines to Innovative Procurement" Integral Consulting R&D
(INTECO), Rumania, 2018.

SUITS CBP: "Guidelines to New Business Models, Bankable Projects and
Innovative Partnerships”, EUROKLEIS, ltalia, 2018.

Reichelt, H. (2010). Green bonds: a model to mobilise private capital to fund
climate change mitigation and adaptation projects El cambio climatico es un
problema de proporciones mundiales, 8.

RMV, S. (2019). RMV.DE - Startseite RMV. Rmv.de. Disponible en:
https://www.rmv.de/c/de/start [Consultado el 27 de marzo de 2019].

Rolko, K. (2019). Investigacién >> Perfl de lainvestigacion. [en linea] Instituto de
Planificacion de Transporte e Ingenieria de Trafico - Universidad Técnica de
Darmstadt. Disponible en: https://www.verkehr.tu-
darmstadt.de/vv/fg_verkehrsplanung_
and_transport_engineering/research_7/profile/index.en.jsp [Consultado el 27 de marzo.
2019]. 59



http://www.nuacampus.org/elearning)
http://www.nuacampus.org/elearning)
http://www.rmv.de/c/de/start
http://www.rmv.de/c/de/start
http://www.verkehr.tu-darmstadt.de/vv/fg_verkehrsplanung_
http://www.verkehr.tu-darmstadt.de/vv/fg_verkehrsplanung_
http://www.verkehr.tu-darmstadt.de/vv/fg_verkehrsplanung_




Procesos

y los aspectos de
aplicacion

= En este capitulo se dan detalles sobre el proceso de disefio y
aplicacion - etapas. Datos y estudios necesarios, posibles
dificultades juridicas, hitos, riesgos, presupuesto, indicadores de
evaluacion para la ETT.

= En cuanto a los métodos de recopilacion de datos practicos y
automatizados para estimar los indicadores del ETT, se hace
referencia a los resultados de SUITS.
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6 Procesos e implementacién como aspectos

1. Integrar las medidas en un plan
estratégico mas amplio: Plan de
Movilidad Urbana Sostenible
(SUMP)n]I

El Plan de movilidad urbana sostenible es un instrumento Util para apoyar a
los encargados de adoptar decisiones en el ambito publico local y a los
interesados en "gobernar" las tecnologias de movilidad urbana.

El plan integra estrategias, medidas y normas que pueden adoptarse con un
enfoque cooperativo entre los diferentes actores.

El ETT podria identificarse como esencial para los paquetes de medidas (Etapa
2, Paso 6 del ciclo SUMP). El material suministrado tiene por objeto apoyar a
ALs ciudades P-M en la etapa 7.2 del SUMP en la preparacion de un plan de
accién y presupuesto y en la etapa 8.1 del SUMP en la organizacion del
seguimiento y la evaluacion.

Milestone:
9 ‘Measute implementation Deslsloa to prepare
wvalusted s
B Shoro results and fussons learned l I 32 Croats intee-dapartmental cote team
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TIPO DE DATOS PARA LA

APLICACION

6 Procesos y aspectos de implementacion

Definir los conjuntos dedalos y los
metodos de reunion de datos
necesarios para la aplicacion y

la evaluacion

PARA CUALQUIER TIPO DE
TECNOLOGIA [SE REFIERE A ALS
TECNOLOGIAS DEL CAPITULO 2]

HERRAMIENT
A DE RECOPILACION
DE DATOS

DATOS UTILES
TAMBIEN
PARA LA

Datos de trafico en tiempo
real

Longitud de la infraestructura
de la carretera o nimero de
cruces con aplicacion de
cualquier forma de ETT

Numero de accidentes mortales
con peatones en los cruces

El tiempo que pasan
los conductores en
encontrar un lugar para
estacionar

Estimacion del nimero de
usuarios/el alcance de la
aplicacion

Datos especificos de los
pasajeros

TIPO DE DATOS PARA LA

APLICACION

TECNOLOGIA A, B, C, D, E

Tecnologia C, D, E

TECNOLOGIA D, E

TECNOLOGIA E

TECNOLOGIA A, B, C, D, E

TECNOLOGIA A, C, D

PARA CUALQUIER TIPO DE
TECNOLOGIA [SE REFIERE A ALS
TECNOLOGIAS DEL CAPITULO 2]

Sistemas de deteccion
de trafico
Sensores

Deteccion de Wi- Fi

Recopilacion de
datos de ALs bases
de datos de la policia

Recopilacion de datos de los
pasajeros mediante
encuestas

Recopilacion de datos sobre
el transporte de pasajeros
mediante encuestas

Estadisticas de los
operadores de
transporte publico

HERRAMIENTA DE
RECOPILACION DE

EVALUACION

¢También es
para la

Nidmero de vehiculos de
traccion alternativa registrados
en una ciudad

ALs distancias cubiertas por
esos vehiculos

ALs emisiones de CO2
ahorradas por la sustitucion
de los vehiculos
convencionales

Consumo de energia
causado por los semaforos
en la red vial urbana

Desarrollo de la tasa de
ocupacion de los espacios
de estacionamiento

TECNOLOGIA A

TECNOLOGIA A

TECNOLOGIA A

TECNOLOGIA B

TECNOLOGIA E

DATOS

Sistemas de deteccion
de trafico

Recopilacion de datos
de la investigacion
ambiental

Sistemas de deteccion
de trafico

Encuestas de
aparcamiento

evolucion
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-> 2. Definir los conjuntos de datos y los métodos de reunién de datos necesarios para la
aplicacion y la'evaluacion

CONSIDERACIONES
PARA LA GESTION DE DATOS

* Necesita una fuente de datos sostenible.
Recoj}
ilacion n
de dato: - Necesita datos en tiempo real e historicos.

= Necesita datos mas precisos y completos.

= Hay que ser selectivo en las busquedas de
Selec datos.

cién de n . .

AT Necesita poder tratar con Big Data.

= Necesidad de estandarizar y convertir los

< Necesita herramientas de visualizaciéon de datos.

Datos . . e
< Necesita monitoreo de trafico urbano.

visualizab i6n
es = Necesita sistemas de apoyo a las decisiones.

3. ldentificar las posibles
dificultades/obstaculos y
comprobar las soluciones

POSIBLES DIFICULTADES JURIDICAS PARA ALS MEDIDAS DE
REGLAMENTACION

TIPO DE DIFICULTAD JURIDICA SOLUCION
) : Exigir a los Estados Miembros que elaboren marcos
El panorama es muy variado, y abarca desde paises en los normativos nacionales para el desarrollo del mercado de su
que no existen disposiciones juridicas especificas para tratar infraestructura (es decir, combustibles alternativos, C- ITS,
este tipo de tecnologia (aunque en algunos casos se emiten sistema de asistencia a los peatones)

normas locales ) I P
) Previendo el uso de especificaciones técnicas comunes

(es decir, para las estaciones de recarga y
reabastecimiento de combustible)

Los conflictos sobre el uso del espacio publico pueden
evolucionar en caso de que la infraestructura de carga
publica Preparar el camino para establecer un consumidor
apropiado en la informacién relacionada con

las tecnologias
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- 3. identificar las posibles dificultades/obstaculos y comprobar las
soluciones

DIFICULTADES LEGALES POTENCIALES PARA ALS INNOVACIONES

TIPO DE DIFICULTAD JURIDICA SOLUCION

Los métodos y herramientas de recoleccion de
datos deben asegurar la recoleccion de datos
an6nimos para proteger la informacion
personal de los ciudadanos

POSIBLES DIFICULTADES PLANTEADAS POR ALS PARTES INTERESADAS

TIPO DE DIFICULTAD SOLUCION

En cuanto a los datos de trafico en
tiempo real, pueden surgir problemas de
proteccion de datos personales

La Comisién Europea desempefia un papel
fundamental en la financiacién del proyecto C-ITS a
través del marco
del Mecanismo de Conexiones con
Europa (CEF) que proporciona apoyo
financiero

Un riesgo importante relacionado con el
despliegue del C-ITS es la importante
inversion inicial necesaria a nivel de
infraestructura

La CE ha creado la Plataforma C-ITS por medio
de la cual promueve el despliegue interoperable
del C-ITS en la UE

4. ldentificar los indicadores
de aplicaciony
evaluacion

» Los indicadores son uno de los parametros mas importantes del proceso de
aplicacion y evaluacion.

= Los indicadores clave de rendimiento (KPI) constituyen el principal instrumento
de evaluacion de los efectos de las tecnologias aplicadas.

= En el cuadro siguiente figuran algunos indicadores clave de rendimiento (KPI)
indicativos relativos a la aplicacion y la evaluacion del ETT (para conocer mas
indicadores, véase la seccion de referencias).
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Indicadores clave de rendimiento [1], [2], [3]

VENDER EXPERIENCIA Y CONOCIMIENTO TECNICO

= Euros/pkm o Euros/
vkm, cuantitativo,

 Los costos de capital derivado
= Costos de mantenimiento 0 euros medidos,
=Euros/pkm o Euros/

vkm, cuantitativo,

ECONOMIA
derivado o medido

= Variacion de la proporcion de
ALs energias renovables en V. GUETETE
el consumo total de energia derivaao % medido’
= Variacion del consumo total de

ENERGIA
combustible
= Huella de carbono por modo
y ruta de transporte
+ Cambio en ALs emisiones
de PM10 por Ppm o g/m3,
cuantitativo, medido

kilometro de vehiculo
= Cambio en la huella de
carbono por modo y ruta de

MEDIO AMBIENTE
transporte

dB/ area seleccionada

= Numero de eventos de ruido maximo ° g
derivada o medida

= % de cambio en el nimero de accidentes
reportados a lo largo de las rutas o )
donde el servicio de STI Cuantitativo, derivado
ha sido implementado 0 medido

* NUmero de muertes
= Velocidad media de conduccién
= Percepcion de la seguridad vial
= Conocimiento de las politicas/medidas indice (%), cualitativo
= Encuesta de actitud sobre la recogidv':) encuesta,
aceptacion actual de la '
medida

SOCIEDAD

indice, cualitativo,

= Percepcion de seguridad al utilizar el servicio recopilado, encuesta

= Variacion porcentual del flujo de trafico
en hora punta Vehiculo por hora,
= Reducci6n del uso de automéviles privados cuantitativo, medido
TRANSPORTE (en km/dia)
= % de cambio en la variabilidad del tiempo de
viaje en las rutas donde se ha
implementado el STI
= Tiempo de demora promedio
- La velocidad media del trafico Km/hr,
= Tiempo medio de blsqueda cuantitativo,
derivado

de aparcamiento en los
medios de transporte
publico

g
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Seleccion final de las nuevas
EJERCICIO D tecnologias de transporte

y la identificacion de las medidas clave

que deben aplicar las AL.

Descripcion del ejercicio

A. Una tabla con 6 campos: a) Datos y estudios necesarios para la aplicacion y evaluacion del éxito -
determinacion de los indicadores pertinentes, b) Principales actividades (tanto administrativas como de
disefio/aplicacion),

c) Plan de tiempo, d) Hitos, €) Necesidades de contratacion externa, f) Posibles obstaculos juridicos.

Nombre del equipo

TITULO DE MEDIDA

qc.tivifiqdes DATOS
principales REQUERIDOS,

INDICADORES NECES{RAD DE POSIBLES
(administrativo ENCUESTAS PARA D g SUBCONTRATACI | BARRERAS
stral EVALUACION ) LEGALES
y de disefio / LA ) ON

aplicacion IMPLEMENTACION si(qué tipo)/no

67




68

6 Procesos e implementacién como aspectos

Mas lecturas

1. Govtech.com. (2019). Cémo las tecnologias de transporte cambiaran todo.
[en linea] Disponible en: https://www.govtech.com/transportation/ How-
Transportation-Technologies-Will-Change-Everything-.html [Consultado el
27 de marzo de 2019].

2. La Guia de las Autoridades Locales para la Tecnologia de Transporte
Emergente. (2017). Reino Unido: La Institucion de Ingenieria y Tecnologia
(IET). Disponible en: https://www.theiet.org/media/2954/ssd1471-la-guide-
to- emergente-transporte-tecnologia-folleto.pdf [Consultado el 27 de marzo
de 2019].

3. Theiet.org. (2019). [en linea] Disponible en:
https://www.theiet.org/media/2954/ ssd1471-la-guide-toemerging-transport-
tech-brochure.pdf [Consultado el 27 de marzo de 2019].

4. Paguete de trabajo 3 D3.1 Investigacién y analisis de las deficiencias en los
métodos de reunion y analisis de datos. (2017). [Informe].

5. Estudio temético 2: Servicios para usuarios de ITS y C-ITS. (2018). Capital.
Disponible en: https://www.its-elearning.eu/assets/courseware/vl/
ed6e59d55499f7a01c6659aab6abc5119/asset-v1:Capital+T101+2017_1+type@
asset+block/CAPITAL_WP3_ITS2.pdf [Consultado el 27 de marzo de 2019].

Referencias

1. Directrices para la elaboracién y aplicacién de un plan de movilidad urbana
sostenible. (2014). [ebook] BruseALs: Comisién Europea. Disponible en:
http:// www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf [Consultado
el 27 de marzo de 2019].

2. Ec.europa.eu. (2015). [en linea] Disponible en:
https://ec.europa.eu/transport/
sites/transport/files/themesl/its/studies/doc/its-kpi-final_report_v7_4.pdf
[Consultado el 27 de marzo de 2019].

3. Newbits-project.eu. (2017). [en linea] Disponible en: http://newbits-project.
eu/wp-content/uploads/2016/12/NEWBITS_D2.2_Assessment-of-main-
barrierss-and-KPlIs-for-the-implementation-of-ITS-services.pdf [Consultado
el 27 de marzo de 2019].



http://www.govtech.com/transportation/
http://www.theiet.org/media/2954/ssd1471-la-guide-to-
http://www.theiet.org/media/2954/ssd1471-la-guide-to-
http://www.theiet.org/media/2954/
http://www.its-elearning.eu/assets/courseware/v1/
http://www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_en.pdf
http://newbits-project/

Herramientas y
direcirices
disponibles

Las directrices y los instrumentos para apoyar el disefio y la
aplicacién de esas tecnologias son numerosos. Sin embargo,
este capitulo tiene por objeto proporcionar las mas
correlacionadas con las ciudades P-M en lugar de ser
genéricas. La calificacion proporcionada de la relevancia para los
objetivos de los SUITS apoya la priorizacibn de estas
herramientas.

Ademas de las directrices del SUMP que incluyen sugerencias
genéricas (disponibles en todos los idiomas de la UE por ELTIS),
también hay directrices y herramientas especificas para el ETT
desarrolladas en el marco de los proyectos de la UE.
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NOMBRE FORMATO

document
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ELLIPTIC
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(7 \:7\"/:8 2 de costo-
beneficio,

documento
PDF/prese
ntacién

CIMEC PDF
documen
to

PDF
document
0y pistas
y datos de
contacto

de
ejemplos
de buenas
préacticas

PDF
document
o,
seminario
s web

PDF
documen
to

Guidance
documen
ten/
Manual
for C-ITS

CRECIMIE

FUENTE /
ENLACE

(1]

(2]

(3]

(4]

(5]

(6]

(7]

UTILIDAD PARA CIUDADES P-M e
IMPORTANCIA EN EL PROYECTO SUITS

Interesante para ambos, P-M y las
grandes ciudades [8]

Principalmente soluciones para las
grandes ciudades, pero algunas de ellas
también pueden ser implementadas en
ciudades P-M

Relevante tanto para ciudades pequefias,
medianas y grandes. Los socios - regiones
de todos los tamafios estan involucrados
en el proyecto

Interesante para ambos, P-M y las
grandes ciudades

Si. Algunos de los ejemplos y BP
provistos provienen de ciudades P-M (ex.
Lieja) y también se pueden aplicar a
ciudades P-M.

Si. Bilbao (Espafia), Kassel (Alemania),
Trondheim (Noruega) y Reading (Reino
Unido)

Mas centrado en la transferibilidad a las
grandes ciudades (Londres, Oslo, Paris,
Bruselas, Roma):

EXPLICACION DE
LA CLASIFICACION

El grupo objetivo
de ELAN es
idéntico al de

SUITS

Parte de los
resultados del
proyecto son las
buenas practicas en
las ciudades P-M

Dos de las ciudades
participantes estan
clasificadas como
ciudades de tamafio
medio

Opiniones y
requisitos de las
autoridades
municipales con
respecto al C-ITS

Los temas
considerados en
este moédulo se
desarrollan
principalmente en
las ciudades del
proyecto que no
puede clasificarse como
P-M, pero que tiene
indicios Utiles
procedentes de
Burgos (ciudad P-M)

Solo algunas de las
ciudades
participantes son de
tamafio P-M

Las ciudades de
buenas practicas
participantes son
mas grandes que
las ciudades P-M.
Pero varias de las

medidas
implementadas en
las ciudades de
buenas practicas
también son
adecuadas
para las ciudades
mas pequefias si se
adaptan en
consecuencia.
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Herramientas
Seleccion del
proyecto ELAN

= El proyecto ELAN, que forma parte del programa CIVITAS de la UE, aborda
temas de interés especifico para las ciudades de Europa central y oriental y
hace hincapié en un proceso de aprendizaje bidireccional facilitado mediante
talleres técnicos, sesiones de capacitacion y visitas técnicas alos lugares.

Tiene como objetivo
= aumentar la cuota modal de la caminata y el ciclismo,
= apoyar soluciones innovadoras de entrega de carga,
= aplicar una gestién innovadora de la demanda,

= aumentar el uso de vehiculos mas limpios y eficientes desde el punto de vista energético.

A través de un amplio andlisis de estudios de casos se
pretende dar directrices especificas a las ciudades con las

mismas caracteristicas (consta de documentos Yy
presentaciones).

Seleccion de herramientas
El proyecto ELIPTIC

= El proyecto ELAN, que forma parte del programa CIVITAS de la UE, refuerza el
papel  del transporte publico eléctrico, lo que permite reducir el consumo de
combustibles fésiles y mejorar la calidad del aire, y proporciona una
herramienta de apoyo a la toma de decisiones basada en la web para la
electrificacion del transporte publico en las ciudades.

- Existe una herramienta de apoyo que ayuda a las ciudades a determinar qué
tecnologia es apropiada en su situacion, basandose en su perfil operacional y en
el contexto especifico de la ciudad.

= El equipo de ELIPTIC llevé a cabo una serie de seminarios en la web para
apoyar a los interesados en el transporte publico en la elaboracion de sus
planes de electrificacion.

= El Foro de Usuarios de ELIPTIC (EUF) estaba formado por una amplia gama
de profesionales del transporte publico seleccionados entre los operadores de
transporte publico (PTO) y las autoridades de transporte publico (PTA) sobre la
base de su considerable experiencia y muchos
afos de experiencia en el sector. 71




7 Herramientas y directrices disponibles

Seleccion de herramientas
el proyecto CODECS

Las areas tematicas: Telematica del transporte - C-ITS
« Transporte conectado y automatizado.
« informacion en tiempo real de los usuarios de la carretera.

* ITS para el trafico.

Consiste en un informe que destaca las cuestiones clave que deben ser
abordadas, cubriendo tanto el "por qué" debo desplegar (es decir, ¢,cual es el caso
de negocio?) como el "como" puedo desplegar (es decir, la integracion, las
cuestiones de organizacion, la adquisicion).

apela a cualquiera que esté interesado en comprender el contexto del transporte
urbano y especificamente la perspectiva de la ciudad sobre el C-ITSy el ITS en
general.

Herramientas de recoleccion de

datos

= Crowdsourcing.

( La crowdsourcing usando
i rastreadores GPS convencionales y
DEMOSTRACION servicios de telecomunicaciones loT.
DEL PILOTO DE
SUITOS En
Kalamaria

* Rastreador multi-gnSS +inS.

< Prototipo avanzado de rastreador
multi-GNSS + INS para el
seguimiento de vehiculos urbanos.

" | SBUTRACKER

* Navegacion del vehiculo.

< Sistema de navegacion de colaboracion y
de origen colectivo adaptado a las consolas
multimedia de los vehiculos.

sl

Car Edition
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Herramientas de seleccion de datos

- HERRAMIENTAS DE SELECCION DE S-DARE

- Formato GPX (convertidor).

- Anonimizacién de archivos GPX /
pseudonimizacion.

- Insercién de metadatos de archivos GPX en una
hase de datns nenesnarial

2
Dare.SUiTS-project.eu/tools

20

Herramientas S-s5%5i5 )

< SISTEMA PP4TM

Escalable, embudo de homogeneizacion de datos y un
réapido motor de procesamiento de consultas sobre
grandes datos de transporte.

N2

Herramienta SUITS: El sistema PP4Tm

logdrill

MAKE YOUR DATA WORK

PetaPylon

El archivo GPX es un dato GPS guardado en el formato GPS Exchange, un estandar abierto

que puede ser usado libremente por los programas GPS. Contiene datos de localizacion de

longitud y latitud, que incluyen puntos de ruta, rutas y rastros. Los archivos GPX se guardan

en formato XML que permite que los datos GPS sean importados y leidos mas facilmente por 73
multiples programas y servicios web.
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S-DaRe: Repositorio de datos de SUITS

= Los datos, incluidos los metadatos asociados, eran necesarios para validar los
resultados presentados en las publicaciones cientificas.

» Datos recogidos durante el proyecto, después de la anonimizacion e

DaRe.SUITS-project.eu/tools incluyendo los metadatos asociados, como se especifica en el PMD.

- Datos generados durante el proyecto, incluidos los metadatos asociados,
segln se especifica en el Acuerdo de Consorcio y en el PMD.

= Informes publicos de proyectos y entregables publicos.

= Todo el material relacionado con la difusién (todo lo que es publico).

El depdsito de SBOING:

@(@\ Do ’ = Alojado en Alemania (@Hetzner.de), 3TB+, accesible en SFTP (+mas).
(AhC
4 * (Reflejado en el centro de datos de LOGDRILL (local)).

=, B PP4TM: Base de datos de
SUITS para grandes datos

Reenvio seguro de datos (oQL, SysLog, Flume, etc.)

Solucién de base de datos analitica rapida y robusta para fines de investigacion y
desarrollo del trafico civil.

) t; q Y l; . . . . . o
Computadora de la ! - Convierta cualquier fuente y formato de datos (incluidos los histéricos) en un

formato de datos comun de una sola vez.

Almacena muchos datos (Big Data) y accede a ellos muy rapidamente.

Es muy facil y barato ampliar la capacidad de almacenamiento en tiempo de ejecucion.

NameNode

Facil de conectar a cualquier herramienta de visualizacion.

Sirve rapidamente a tus necesidades de visualizacion.

Interfaces JDBC/OBDC -- Consulta
SQL|
1
T L 1
Client Client Client
Computad Computad il Computad

74
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Como usar el PPATM

1) Crear una tabla en PP4TM, contendra todos sus datos (formato de datos comun).

2) Utilice el PP4ATM para convertir diferentes fuentes de datos a un "formato de
datos comun".

3) Almacena todos tus datos en PPATM.
4) Conecta tus herramientas de visualizacion favoritas a PP4TM (ejemplo MS Power
Bl free)

5) Analice sus datos instantaneamente (encuentre una correlacion en diferentes
tipos y fuentes de datos).

6) Expanda sus datos a tiempo real (utilice el paso 2 de forma continua).

7) Utilice la visualizacion en vivo (paso 5 con refrescante).

Lazos EM GPS Sistema de Informe automatize
Fecha+hora identificaciéon Generacion (Corto/Medio/Largo

+ posicion - Fechathora = P

o echa+hora+posicio M ;

> ¢ ensual, trimestral...
Quédate o gRc=IcIan n | ( )

pasa a - Velocidad
través de él

PP4TM Centro de Control de
Fecha+hora Trafico de la Ciudad

+
posicion+Sta
y+velocidad
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Datos herramientas de visualizacion

« myPolislive.net

Una plataforma para el seguimiento de
vehiculos en tiempo real y la vigilancia del
tréfico para la gestion del trafico urbano.

M B Nt Brents

— e T e e VR PR
® Oasrveas A f , siov e B 2 v \) .
B ) \.A‘““ .
Pty Manypament - K ) 3 ;‘ ‘, %
DN Tracker Devices 4§ 4. " - " W
m Agser Gioups ."- = e 8 ‘ 4] : oy
& rssern % A Wi
A Aets ’ 'V."-
A Tra¥c Sonstions 3 X ; : .. R ,_.‘\’ ”
PN '{:-"“\ :
[ Morscced Rowes % ‘ 2
===\ S )
Aémisizmative 7 ¢ Y o s X AN ,;..o‘!—a,;i' ,‘_’
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http://www.mypolislive.net/
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